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I. ESTRATEGIA PROGRAMATICA INSTITUCIONAL

Consecuente con la misión de la entidad que se enfoca hacia la custodia, explotación, operación, conservación, expansión, modernización y construcción de caminos y puentes de peaje de altas especificaciones que faciliten el desplazamiento de personas y bienes, con seguridad, rapidez y economía a través de la prestación de servicios carreteros de alta calidad, buscando la satisfacción de sus clientes y usuarios, e incorporando la tecnología de punta disponible más adecuada, dentro de un marco laboral que coadyuve a la dignificación del servicio público, durante 1998 la estrategia de Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos (CAPUFE) se orientó a la consolidación de su desempeño operativo como institución modelo en la prestación de los servicios de operación y mantenimiento de la infraestructura carretera de altas especificaciones y a sustentar el Programa de Rescate Carretero, a través de la efectiva y oportuna atención a las necesidades de operación y mantenimiento de la infraestructura carretera rescatada, otorgando especial atención a los aspectos de seguridad, modernización tecnológica, avances en ingeniería, racionalización del gasto, maximización de los ingresos, avance en los controles de aforo y de ingreso, así como la revisión y depuración de sistemas y procedimientos.

II. PRINCIPALES RESULTADOS

Durante 1998 CAPUFE operó una infraestructura propia conformada por 13 autopistas, con una longitud total de 1 230.9 kilómetros y 29 puentes, de los cuales 12 son internacionales.  Adicionalmente, participó con inversión financiera en 7 obras concesionadas con una longitud total de 609 kilómetros.  En paralelo, operó por contrato 10 autopistas concesionadas con una longitud de 634.7 kilómetros y 5 puentes, y a partir de agosto de 1998 asumió la responsabilidad operativa de 20 de las 23 concesiones rescatadas por el Gobierno Federal (3 444.4 kilómetros de tramos carreteros y 2 puentes con una longitud de 6.5 kilómetros); en su conjunto, al finalizar 1998 la presencia institucional fue equivalente al 92.0 por ciento de la red nacional de autopistas de altas especificaciones, en 50 autopistas y 3 libramientos con una longitud total de 5 919 kilómetros y 36 puentes.

En el periodo que se informa se registró el desplazamiento de 142.5 millones de vehículos por la red propia de CAPUFE y 60.1 millones de vehículos por la red operada por cuenta de terceros, lo que se traduce en incrementos de 5.6 y 4.5 por ciento respectivamente, con relación al aforo registrado en 1997; lo anterior significó la movilización de 1 085 millones de pasajeros y 433 millones de toneladas de carga.

La estrategia adoptada en 1998 para mantener constantes las tarifas en términos reales, de conformidad con los lineamientos de la Secretaría de Hacienda y Crédito Público (SHCP), se tradujo en la aplicación a partir del 16 de enero de 1998, de un incremento del 12.3 por ciento como promedio ponderado en la red propia de CAPUFE.  En paralelo, se mantuvo la política de tarifas promocionales para obras localizadas en regiones en desarrollo, como es el caso de las aplicadas en los caminos Arriaga-Huixtla, Tehuacán-Oaxaca, en las casetas Polotitlán y Jorobas de la autopista México-Querétaro, así como en los puentes Rodolfo Robles y Ojinaga; esta estrategia también se hizo extensiva a los puentes Dovalí, Grijalva, Pánuco, Culiacán y Sinaloa, por considerar que éstos, brindan un servicio ampliado con el mejoramiento de sus accesos.

Durante 1998 los ingresos devengados por concepto de peaje ascendieron a  3 935 272.7 miles de pesos en la red propia de CAPUFE que reflejan un incremento nominal del 22.5 por ciento con relación a 1997; a nivel flujo de efectivo se recibieron recursos por 3 871 750.8 miles de pesos menos 43 728.1 por concepto del seguro de usuario, los cuales contemplan el pago de los transportistas afiliados al Sistema de Identificación Vehicular (IAVE) de los pases realizados en la última decena del mes de diciembre de 1998, y la disminución de este mismo concepto de la última decena de diciembre de 1998, así como lo correspondiente al seguro del usuario que esta implícito en la cuota de peaje.

Respecto al sistema de identificación automática vehicular (IAVE), se registraron 20.5 millones de pasos vehiculares, lo que representa un incremento del 16.1 por ciento con relación a lo alcanzado durante 1997; por lo que se refiere a la facturación, ésta ascendió a  1 444.0 millones de pesos, cifra que equivale a un aumento nominal del 30.2 por ciento respecto a su correlativo anterior.  Durante 1998 se suscribieron 361 convenios con empresas transportistas que, acumulados a los vigentes hasta 1997, alcanzan  un total de 1 409 convenios en vigor y agrupan a 44 526 unidades de transporte.  Cabe señalar que los autobuses de pasajeros representan el 49.0 por ciento de la composición del aforo y el 35.8 por ciento de la facturación a través del sistema IAVE.

En el caso de inversión financiera, durante el periodo que se informa este Organismo aportó al proyecto carretero concesionado Esperanza-Ciudad Mendoza la cantidad de 140.9 millones de pesos, así como 4.6 millones de pesos para el pago de pasivos circulantes registrados en 1997 y cubiertos en el mes de enero de 1998.

Estas aportaciones fueron estregadas en cumplimiento al Convenio de Adhesión 1678.7 constituido en Banca Cremi para la construcción, operación, explotación, mantenimiento y conservación de un segundo tramo de 2 carriles localizado en el Tramo Esperanza-Ciudad Mendoza entre los kilómetros 217.5 y 262.0 de la carretera, cuyos recursos derivan del cobro de las cuotas que realiza CAPUFE del tramo Acatzingo-Ciudad Mendoza, primer tramo, con longitud de 97.0 kilómetros  entre los kilómetros 165.0 y 262.0. 

En lo que se refiere a los convenios de colaboración con Gobiernos Estatales y Municipales, durante 1998 el Organismo continuó brindando apoyo a diversos Ayuntamientos y grupos sociales que lo solicitaron, producto de lo cual se signaron 86 convenios de colaboración, con igual número de municipios en ocho entidades federativas, lo cual representó una inversión de 16.3 millones de pesos, estos acuerdos se concretaron principalmente en la realización de obras de vialidad que benefician en forma directa a los habitantes de los municipios e indirectamente a los usuarios de las carreteras que opera CAPUFE, al brindar rapidez y seguridad en el tránsito de personas y  vehículos.

En materia de obra pública se rehabilitaron un total de 84 kilómetros de pavimento en las autopistas y accesos a los puentes a cargo del Organismo; se construyeron 70 kilómetros de terceros carriles en las autopistas México-Puebla (18.3 kilómetros) y México-Querétaro (51.7 kilómetros); se concluyó la construcción de los Distribuidores Zaragoza y Finsa, localizados en los kilómetros 127 y 117.8 respectivamente, de la autopista México-Puebla, así como los trabajos de estabilización de los taludes del kilómetro 18.8 al 19.2 en la supercarretera Cuacnopalan-Tehuacán-Oaxaca.

Por lo que hace a puentes, se construyeron 13 estructuras: un paso superior vehicular en la autopista México-Querétaro; cinco pasos inferiores vehiculares en el camino directo Arriaga-Huixtla y uno más, denominado “Amatlán” en la autopista Mendoza-Córdoba; así como seis pasos inferiores peatonales: tres en la autopista Tijuana-Ensenada, uno en la autopista México-Querétaro, uno en la autopista México-Puebla y otro más en el camino directo Chapalilla-Compostela.

Con motivo del fenómeno meteorológico que azotó en el mes de septiembre la costa de Chiapas, ocasionando severos daños al tramo carretero Arriaga-Huixtla, el Organismo brindó apoyo a los municipios damnificados con recursos humanos, materiales, técnicos y financieros para restablecer las comunicaciones carreteras, principalmente en las zonas de Arriaga, Huixtla y Tonalá; el apoyo incluyó el envío de 25 toneladas de ropa, medicamentos y alimentos y 13 375 cruces gratuitos para los  vehículos de auxilio y transporte, lo que representó una contribución financiera del orden de 421.0 miles de pesos.

Cabe hacer mención que los severos daños ocasionados a las vías generales de comunicación en esa zona, en particular al camino directo Arriaga-Huixtla, motivaron la contratación de un seguro de obra civil como una medida para salvaguardar el patrimonio institucional, ante la posibilidad de que siniestros similares pongan en riesgo las autopistas, puentes y libramientos que administra y opera CAPUFE.

En materia de seguridad, en cuanto a los puntos negros que se tienen detectados, se instrumentaron diversas acciones preventivas para la disminución de accidentes carreteros entre las que destacan: reforzamiento de señalamientos preventivos en tramos conflictivos; Mejoramiento de la superficie de rodamiento (bacheo, riego de sello, alineaciones de curvas y renivelación de pavimentos); colocación de dispositivos de seguridad en los caminos, entre los que predominaron los alineadores de tráfico, barreras metálicas, malla antirreflejante en las barreras centrales, colocación de barrera central y lateral, reforzamiento de alambrado guardaganado, supresión de retornos a nivel, cierre de accesos irregulares, construcción de pasos peatonales y construcción de terceros carriles. Como resultado del programa de acciones emprendido, el 48.0 por ciento de las zonas detectadas como puntos negros se mantiene bajo control.  En paralelo, se afinó el registro estadístico sobre siniestralidad y se elaboró un diagnóstico específico de la red operada por CAPUFE durante el periodo 1995-1998, cuyo objetivo es generar indicadores que faciliten la formulación de proyectos de inversión en obra pública, así como programas de señalización, con el propósito de eliminar los puntos-tramo de alta frecuencia de siniestralidad.

Dentro del marco del Programa de Modernización del Organismo, se dio continuidad a las acciones encaminadas a la implementación de la primera etapa del Nuevo Sistema de Peaje, misma que comprende el análisis, diseño, desarrollo, integración, validación, instalación y puesta en marcha del tramo piloto México-Irapuato y la ejecución de la obra civil en 10 plazas prioritarias.  Durante el periodo de análisis se otorgó especial atención a los aspectos considerados en el contrato celebrado con el consorcio encabezado por CEGELEC, S.A., a efecto de precisar aquellos puntos sujetos a interpretaciones divergentes, principalmente en las áreas de obra civil, eléctrica, sistema de video vigilancia, equipo de telepeaje y el sistema neumático de transferencia de fondos.

En cuanto al Proyecto del Sistema de Información, se dio continuidad al desarrollo de la primera etapa que comprende los Sistemas de Gestión de Peaje y Sistemas Administrativos I; de ellos, se concluyeron los documentos de requerimientos funcionales de los sistemas de mantenimiento a equipos de peaje, estadística para la comercialización, previsión de aforo y atención a clientes, contratos, sistemas contables y lo relativo a la gestión de los recursos humanos y materiales relacionados con el peaje.   Adicionalmente se inició el proceso de reestructuración orgánica y funcional de CAPUFE.

En paralelo se continuó con la implementación de las acciones emprendidas por esta Entidad en el marco del Programa de Modernización de la Administración Pública (PROMAP) 1995-2000; como resultado del proceso de medición y evaluación del desempeño institucional se logró un avance de cumplimiento del 95.0 por ciento, de conformidad con las etapas metodológicas y los requerimientos establecidos para tal efecto por la Secretaría de Contraloría y Desarrollo Administrativo (SECODAM).

Respecto a las actividades de capacitación y con base a lo establecido en el Programa Institucional de Capacitación 1998, se ejecutaron 1 123 acciones en las que participaron 13 262 asistentes; lo que representa un cumplimiento del 108.7 por ciento en relación con las acciones programadas y del 113.2 por ciento respecto a los participantes. Cabe señalar que estos logros son el resultado de haber realizado una efectiva labor de desconcentración, difusión y promoción de estas actividades a nuestras representaciones delegacionales, como lo demuestra el hecho de que del universo de trabajadores que asistieron a cursos de capacitación, 3 454 corresponden a Oficinas Centrales y 9 808 a Delegaciones, Gerencias de Tramo y Conexo Industrial.

Con relación al aprovechamiento integral de los derechos de vía y zonas aledañas, en materia de fibra óptica, se firmaron tres convenios de intención: uno con la empresa IUSATELL, S.A. de C.V., para la instalación de redes de fibra óptica en el derecho de vía entre los kilómetros 17.2 al 120.2 cuerpo A; otro con AMARITEL S.A. de C.V., para realizar la misma actividad entre los kilómetros 17.2 al 55.7 y 70 al 119.5 cuerpo A, y 55.7 al 62.5 cuerpos B de la autopista México-Puebla y otro más con MODUTEL S.A. de C. V. para instalar, operar y comercializar en la infraestructura a cargo de CAPUFE casetas telefónicas o aparatos telefónicos que proporcionen servicio de larga distancia nacional e internacional.

III. EXPLICACIONES A LAS VARIACIONES PROGRAMATICAS

III.1 Estructura y Orientación del Gasto

Durante 1998, el presupuesto ejercido de CAPUFE ascendió a 1 996 938.1 miles de pesos, recursos inferiores en 22.3 por ciento, equivalente a una disminución de 573 076.1 miles de pesos en relación a la asignación original aprobada por la H. Cámara de Diputados.  El total del presupuesto se ejerció con recursos propios  a través del Programa de Desarrollo del Sector Comunicaciones y Transportes.

La disminución del presupuesto total ejercido respecto al presupuesto original es de 573 076.1 miles de pesos, originados por 200 000.0 miles de pesos como reducción para minimizar el impacto de la reducción del precio internacional del petróleo, 28 000.0 miles de pesos, para apoyar a la S.C.T. con motivo de los daños ocasionados por los huracanes de 1997 en los estados de Guerrero y Oaxaca y 345 100.0 miles de pesos por subejercicio en el gasto programable, ya que se tuvieron problemas con las Empresas a quienes se les adjudicaron los proyectos, dichos problemas fueron ocasionados por la situación económica de las Empresas o por escasez de materiales, así como el proyecto del Sistema de Control de Tránsito el que fue contratado bajo la modalidad de llave en mano, presento un desfasamiento por problemas técnicos; por otro lado las medidas de racionalidad, austeridad y disciplina presupuestal, también impactaron en el subejercicio que se presenta.

Por la clasificación económica de los recursos ejercidos por CAPUFE el 58.5 por ciento fue de naturaleza corriente, equivalente a 1 167 426.1 miles de pesos con una variación menor en 10.2 por ciento al presupuesto original de 1 300 314.2 miles de pesos. Dicha variación se explica principalmente por las medidas de racionalidad, austeridad y disciplina presupuestal  establecidos por el gobierno federal, por lo cual se revisaron las prioridades del organismo, cuyo resultado se vio reflejado en la cancelación de contratos de asesoría que no se consideraron prioritarios, por  la restricción de algunas partidas del gasto, sin que afectaran las operaciones sustantivas de CAPUFE, así como por la falta de entrega de bienes y servicios de los proveedores en las  fechas contratadas y  por la cancelación parcial del programa de promoción y publicidad para el  uso del Sistema IAVE.

En el rubro de servicios personales, se ejercieron 674 374.9 miles de pesos, cantidad  superior en  1.3 por ciento, equivalente a 8 974.9 miles de pesos a los 665 400.0 miles de pesos presupuestados originalmente, la variación registrada se justifica con la reestructuración orgánica y funcional de CAPUFE para garantizar la plena utilización de sus recursos institucionales, asimismo la aplicación de un aumento salarial para el personal de base, confianza y lista de raya.

Por concepto de materiales y suministros se erogaron 162 294.9 miles de pesos, registrando una disminución del 25.5 por ciento, con relación a los 217 715.1 miles de pesos autorizados originalmente, la variación fue el resultado de las medidas de austeridad instrumentadas por la administración de CAPUFE, con el objeto de coadyuvar con el gobierno federal en esta materia, reduciendo por este concepto la cantidad de 23 000.0 miles de pesos, derivado por la caída del precio internacional del petróleo, asimismo, se transfirieron 15 000.0 miles de pesos al capitulo de servicios personales y se disminuyó en 10 000.0 miles de pesos para apoyar a la Secretaría de Comunicaciones y Transportes (SCT) con motivo de los daños ocasionados por los huracanes en 1997, en los estados de Guerrero y Oaxaca.  Las reducciones mencionadas se instrumentaron y autorizaron sin menoscabo del cumplimiento de los programas básicos a cargo de la entidad, asimismo, la diferencia de 7 420.2 miles de pesos son consecuencia de las medidas de racionalidad, austeridad y disciplina presupuestal adoptadas por la entidad, mismas que forman parte de la disponibilidad final del organismo.

En servicios generales se devengaron  330 756.3 miles de pesos registrando una disminución del 20.7 por ciento, en relación con la cifra de 417 199.1 miles de pesos autorizados originalmente, la variación deriva de las siguientes causas:  reprogramación de varios proyectos,  entre ellos el del plan director de sistemas, que fue necesario recalendarizar por el atraso en el cumplimiento de los servicios contratos, así como por la cancelación de asesorías que se determinaron como no prioritarias, y la cancelación de otros servicios para contribuir con las medidas de racionalidad del gobierno federal y por la reducción del presupuesto por la cantidad de 11 500.0 miles de pesos derivado de la baja internacional de los precios del petróleo y 3 000.0 miles de pesos para apoyar a la SCT con motivo de los daños ocasionados por los huracanes de 1997, que afectaron a los estados de Guerrero y Oaxaca.

Por su parte el gasto de capital ejercido ascendió a 829 512.0 miles de pesos con una variación negativa del 34.7 por ciento con respecto al original de 1 269 700.0 miles de pesos, esta variación se explica a continuación:

La erogación en bienes muebles e inmuebles fue de 112 792.9 miles de pesos, monto que significa una disminución del 46.7 por ciento con respecto a los 211 621.0 miles de pesos autorizados originalmente, la variación obedece entre otros a que no se efectuaron los pagos originalmente programados para el proyecto de la modernización del sistema integral de peaje, bajo la modalidad de llave en mano, ya que, por su complejidad fue necesario realizar algunos ajustes, algunas licitaciones se declararon desiertas y algunos bienes se cancelaron  en virtud de que los proveedores no cumplieron con las condiciones de entrega pactados.

En obra pública se devengaron 575 819.1 miles de pesos que representa una reducción del 36.9 por ciento en relación a los 912 579.0 miles de pesos autorizados originalmente.  La variación obedece a  los atrasos en la ejecución de los trabajos contratados con las compañías constructoras, lo que obligó en casos específicos a dar la terminación anticipada de los contratos o su rescisión; esta situación de atraso de las obras se debió al exceso de lluvias en algunas partes de la república, a la falta de liberación oportuna  de los bancos de materiales, a problemas financieros de las empresas y a la disponibilidad de maquinaria pesada para la ejecución de los trabajos.

En inversión financiera se devengaron 140 900.0 miles de pesos existiendo una variación del 3.2 por ciento en relación a los  145 500.0 miles de pesos autorizados originalmente, la variación corresponde al pago por la cantidad de 4 600.0 miles de pesos que se realizó en el mes de enero de 1998, de pasivos circulantes registrados al cierre del ejercicio de 1997.  Este importe corresponde al ingreso neto recibido en diciembre el cual se le entregó al Fideicomiso de la autopista Acatzingo-Ciudad Mendoza en el mes de enero de 1998.

La totalidad de la variación del gasto ejercido respecto al presupuesto original se localiza en la Función 16 Comunicaciones y Transportes, Subfunción 01 Infraestructura Carretera.

Presupuesto por Función y Subfunción de Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos
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Total
2 570 014.2
1 996 938.1
-573 076.1
-132 888.1
-440 188.0
-22.3
-10.2
-34.7
100.0
100.0



Recursos Propios
2 570 014.2
1 996 938.1
-573 076.1
-132 888.1
-440 188.0
-22.3
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-34.7
100.0
100.0
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Comunicaciones y Transportes
2 570 014.2
1 996 938.1
-573 076.1
-132 888.1
-440 188.0
-22.3
-10.2
-34.7
100.0
100.0



Recursos propios
2 570 014.2  
1 996 938.1
-573 076.1
-132 888.1
-440 188.0
-22.3
-10.2
-34.7
100.0
100.0
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Infraestructura carretera
2 570 014.2
1 996 938.1
-573 076.1
-132 888.1
-440 188.0
-22.3
-10.2
-34.7
100.0
100.0



Recursos propios
2 570 014.1
1 996 938.1
-573 076.1
-132 888.1
-440 188.0
-22.3
-10.2
-34.7
100.0
100.0



Subsidios y transferencias











El total de los recursos se destinó a cubrir el gasto programable de la función 16 Comunicaciones y Transportes en el marco de la Nueva Estructura Programática (NEP), que determinan el ámbito de la actividad de CAPUFE.

La función 16 Comunicaciones y Transportes participó con el 100.0 por ciento de los recursos ejercidos y se constituye por la subfunción 01 Infraestructura Carretera, de los recursos devengados por  1 996 938.1 miles de pesos, 1 167 426.1 miles de pesos son de naturaleza corriente y 829 512.0 miles de pesos de naturaleza de capital, ambos se ejercieron con recursos propios.

De manera general se puede concluir que la política del gasto público de CAPUFE, otorgó prioridad a la  reconstrucción, modernización y conservación de las carreteras y puentes de cuota que opera en forma directa la entidad. 

III.2 Análisis de las Variaciones Programáticas

FUNCION:  16 Comunicaciones y Transportes

CAPUFE es un organismo descentralizado de la Administración Pública Federal, sectorizado en la Secretaría de Comunicaciones y Transportes, con personalidad jurídica y patrimonio propio, que cuenta con facultades para administrar y explotar caminos y puentes federales de cuota, llevar a cabo la conservación, reconstrucción y mejoramiento de los mismos y participar en proyectos de inversión y coinversión para la construcción y explotación de las vías generales de comunicaciones.  

Para cumplir con su misión, en 1998 se le asignó un presupuesto original de 2 570 014.2 miles de pesos el cual fue modificado a  2 316 162.5 miles de pesos, debido a reducción para minimizar el impacto de la reducción del precio del petróleo, y para apoyar presupuestalmente a la S.C.T. con motivo de los daños ocasionados por los huracanes de 1997 en los estados de Guerrero y Oaxaca, ejerciendo al final del año 1 996 938.1 miles de pesos, lo que representa, una disminución del 77.7 y 86.2 por ciento en relación al original y modificado, respectivamente, de cuyo monto se destinó 1 167 426.1 miles de pesos a gasto corriente y 829 512.0 miles de pesos a gasto de capital, cantidades inferiores en 10.2 y 34.7  por ciento respecto al presupuesto original.

A lo largo de su desempeño institucional en la explotación, operación y administración de una parte importante de la infraestructura carretera nacional, CAPUFE ha desarrollado una vasta experiencia de más de 48 años, lo que le ha permitido consolidarse como un organismo eficiente, que dispone de importantes excedentes financieros y cuyo desempeño operativo ha generado sustanciales economías de escala en la prestación de sus servicios.

CAPUFE dispone de una infraestructura propia conformada por 13 autopistas, con una longitud total de 1 230.9 kilómetros y 29 puentes, de los cuales 12 son internacionales.  Adicionalmente, participa con inversión financiera en 7 obras concesionadas con una longitud total de 609 kilómetros.

En paralelo CAPUFE opera por contrato 10 autopistas concesionadas con una longitud de 634.7 kilómetros y 5 puentes, y a partir de agosto de 1998 asume la responsabilidad operativa de 20 de las 23 concesiones rescatadas por el Gobierno Federal (3 444.4 kilómetros de tramos carreteros y 2 puentes con una longitud de 6.5 kilómetros) que, agregadas a las autopistas y puentes de cuota que ya opera, se traduce en una presencia institucional equivalente al 92.0 por ciento de la red nacional de autopistas de altas especificaciones, en 50 autopistas y 3 libramientos con una longitud total de 5 919.0 kilómetros y 36 puentes.

SUBFUNCION:  01 Infraestructura Carretera

A través de esta subfunción CAPUFE, encausa sus acciones para consolidar su desempeño operativo como institución modelo en la prestación de los servicios de operación y mantenimiento de la infraestructura de altas especificaciones y propiciar con ello la máxima generación de recursos, por lo cual, este Descentralizado busca una mejora constante en sus niveles de productividad, bajo una sola premisa:  mejorar integralmente la prestación de los servicios carreteros, en beneficio del público usuario, y dotar al país de una infraestructura segura y moderna que redunde en la integración de mercados, en el desarrollo regional y en el crecimiento sostenido de la economía.

El presupuesto autorizado original para esta función fue de 2 570 014.2 miles de pesos de los cuales se erogaron 1 996 938.1 miles de pesos, lo que representa un porcentaje de ejercicio del 77.7 por ciento, debido principalmente a las reducciones para minimizar el impacto de la baja en el precio internacional del petróleo y por los apoyos otorgados a la Secretaría de Comunicaciones y Transportes para subsanar los daños ocasionados por los huracanes de 1997 en los estados de Guerrero y Oaxaca.

PROGRAMA  SECTORIAL:  21 Programa de Desarrollo del Sector Comunicaciones y Transportes

En el marco de este programa se estableció: la necesidad de modernizar, ampliar y conservar las carreteras, ya que no obstante el esfuerzo realizado por el Sector aun persisten múltiples retos a enfrentar para superar los importantes rezagos de esos conceptos en la infraestructura del sistema carretero con el objetivo de mejorar y ampliar la calidad de los servicios y enlazar el mencionado sistema con los puertos marítimos, las fronteras, con distintos medios de transporte y establecer adecuadamente la meta que demanda el desarrollo económico del País.  La estrategia de la modernización de la red incluye acciones de construcción y ampliación, principalmente en los tramos utilizados o en aquellos que facilitan una relación interregional proporcionando una mayor concurrencia entre los gobiernos locales y regionales en la planeación, construcción, mantenimiento y conservación.

El presupuesto autorizado original para este Programa Sectorial fue de 2 570 014.2 miles de pesos de los cuales se erogaron 1 996 938.1 miles de pesos, lo que representa un porcentaje de ejercicio del 77.7 por ciento.  Del total ejercido en el Programa Sectorial, 140 900.0 miles de pesos se canalizaron a la actividad institucional 301 Regular y supervisar a agentes económicos, para apoyar financieramente la construcción de un segundo tramo de dos carriles en el Tramo Esperanza - Ciudad Mendoza; 237 932.6 miles de pesos a la actividad institucional 437 Desarrollar y construir infraestructura básica, a fin de construir puentes, así como ampliar y modernizar la infraestructura carretera que opera directamente el organismo; 530 457.9 miles de pesos a la actividad institucional 438 conservar y mantener la infraestructura básica, para dar mantenimiento mayor y menor a los caminos y puentes que conforman la red propia de CAPUFE a fin de prolongar la vida útil de la infraestructura, elevar la seguridad y abatir los costos del transporte; 489 668.9 miles de pesos a la actividad institucional 447 opera la infraestructura básica, para administrar y operar los tramos carreteros y puentes que permitan el intercambio de bienes y servicios con mayor seguridad y ahorro de los costos de operación de las empresas transportistas y personas que utilizan la infraestructura que opera el organismo; y 597 978.7 miles de pesos a la actividad 701 Administrar recursos humanos, materiales y financieros.

ACTIVIDAD INSTITUCIONAL:  301 Regular y supervisar a agentes económicos

Con el propósito de fortalecer el desarrollo de la infraestructura carretera de altas especificaciones el gobierno federal convocó la participación de los particulares para la construcción de tramos carreteros apoyando financieramente algunos proyectos, es así que el gobierno federal, para la construcción de un segundo tramo de dos carriles en el Tramo Esperanza-Cd. Mendoza entre el kilómetro 217.5 y 262.0 concesionado de la carretera federal México-Veracruz, instruyó se destinen los ingresos recaudados por CAPUFE en el Tramo Acatzingo-Cd. Mendoza  del kilómetro 165.0 y 262.0 una vez que se descuenten los gastos de operación y mantenimiento que se hicieron en este último tramo.  Estas aportaciones quedan afectadas presupuestalmente al capítulo de inversión financiera y contablemente en la cuenta de derechos fideicomitidos.

PROYECTO:  I013 Aportaciones a proyectos carreteros concesionados.

El presupuesto ejercido fue de 140 900.0 miles de pesos, cantidad menor en 4 600.0 miles de pesos respecto a la asignación original de 145 500.0 miles de pesos la variación corresponde a que se liquidaron pasivos circulantes por esa cantidad y por lo tanto, no se reflejan a nivel devengado.

Los importes que se mencionan se entregaron al Fideicomiso Acatzingo-Ciudad Mendoza y fueron cubiertos con recursos propios.

ACTIVIDAD INSTITUCIONAL:  437 Desarrollar y construir infraestructura básica

Dentro de esta actividad institucional se contempla la ampliación de la infraestructura carretera que opera CAPUFE, mediante la construcción de terceros carriles en las autopistas, construcción de puentes carreteros inferiores y superiores, para vehículos y peatones, así como la construcción de puentes de cuota, con el objeto de que la infraestructura ofrezca las mejores condiciones de vialidad, estado físico y seguridad para los usuarios.

En la actividad institucional contó con una asignación original de 272 495.0 miles de pesos, que en su totalidad correspondió a gasto de capital en el rubro de obra pública.  Al concluir el ejercicio fiscal se ejercieron 237 932.6 miles de pesos, monto que significa una disminución del 12.7 por ciento respecto al original.  Del total ejercido, el 11.2 por ciento se erogaron en el proyecto K099 construcción de puentes y el restante 88.8 por ciento en el K100 modernización y ampliación de carreteras.

PROYECTO:  K099 Construcción de puentes

Este proyecto tiene como objetivo ampliar la infraestructura carretera que opera el organismo y construir puentes peatonales.

El presupuesto ejercido en este proyecto asciende a 26 692.9 miles de pesos, monto inferior en 40.2 por ciento, respecto del presupuesto original autorizado de 44 627.2 miles de pesos, debido a que se dejaron de ejercer 7 797.9 miles de pesos en la Autopista Tecate-La Rumorosa y 9 784.3 miles de pesos en la Autopista Pátzcuaro-Uruapan, mismos que fueron cancelados en el primer recorte presupuestal del ejercicio de 1998, autopistas que serian entregadas al organismo para su conservación, pero al no realizar esa entrega no se aplicaron recursos a los caminos citados, montos que representaban el 39.4 por ciento del presupuesto original.  Si dejamos fuera del presupuesto las asignación por 17 582.2 miles de pesos que se ejercerían en las dos autopistas antes indicadas, el presupuesto autorizado que se ejercería en el resto de la red sería de 27 045.0 miles de pesos y el monto que se ejerció representaría un 98.7 por ciento, dejándose de ejercer únicamente un monto de 352.1 miles de pesos.

Meta Obras de construcción de ingeniería civil

Esta meta consistía originalmente en:  la inversión de 7 797.9 miles de pesos en la autopista Tecate-La Rumorosa y 9 784.3 miles de pesos en la autopista Pátzcuaro–Uruapan, las cuales serían entregadas al organismo para su conservación; construcción de dos pasos inferiores peatonales entre los kms. 19+500 y 24+000 de la autopista México-Cuernavaca; sustitución del paso inferior vehicular “Chamilpa”, km. 79+400 de la autopista México-Cuernavaca; construcción del paso inferior peatonal en el km. 75+500 de la autopista México–Puebla; construcción del paso inferior vehicular “Amatlán”, km. 297+085 de la autopista Orizaba–Córdoba; construcción del paso inferior vehicular en el km. 71+000 de la autopista México–Querétaro; construcción del paso inferior vehicular “Buenavista” en el km. 70+000 del camino directo Puente de Ixtla–Iguala; construcción de tres pasos inferiores vehiculares en los kms. 163+400, 172+100 y 178+800 del camino directo Arriaga–Huixtla; conclusión de la construcción del paso inferior peatonal del Km 84+890 y construcción del paso inferior peatonal en el Km 94+450 del Libramiento Cuernavaca; y ampliación del paso inferior peatonal en el Km 5+200 de la carretera federal Cuernavaca–Iguala (Libramiento Cuernavaca); también se consideraron los servicios de supervisión de las siguientes obras: construcción del paso inferior vehicular del Km 71+000 de la autopista México–Querétaro, construcción de dos pasos inferiores peatonales entre los kms. 19+500 y 24+000 de la autopista México–Cuernavaca, sustitución de la estructura del paso inferior vehicular “Chamilpa” Km 79+400 de la autopista México–Cuernavaca, construcción del paso inferior peatonal Km 75+500 de la autopista México–Puebla, construcción del paso inferior vehicular “Buenavista” km. 70+000 del camino directo Puente de Ixtla–Iguala y construcción de cuatro pasos inferiores vehiculares en los kms. 163+400, 172+100, 178+800 y 179+200 del camino directo Arriaga–Huixtla; asimismo, en la partida de estudios de preinversión, estaban incluidos dentro del programa original, la elaboración de los siguientes proyectos ejecutivos: proyecto para la construcción de dos pasos inferiores peatonales en los kms. 79+00 y 80+600 de la autopista México–Cuernavaca; proyecto para la construcción de 4 pasos inferiores peatonales en los kms. 124+200, 128+400, 129+100 y 131+100 de la autopista Puebla–Acatzingo; proyecto para la construcción de un paso inferior peatonal en el Km 243+600 del camino directo Cuacnopalan–Oaxaca; y proyecto para la construcción de cinco pasos inferiores vehiculares entre los kms. 46+164 y 80+000 del camino directo Arriaga–Huixtla.

Las metas alcanzadas fueron las siguientes:

Por lo que hace a puentes, se construyeron 13 estructuras: un paso superior vehicular en la autopista México-Querétaro; cinco pasos inferiores vehiculares en el camino directo Arriaga-Huixtla y uno más, denominado “Amatlán” en la autopista Mendoza-Córdoba; así como seis pasos inferiores peatonales: tres en la autopista Tijuana-Ensenada, uno en la autopista México-Querétaro, uno en la México-Puebla y otro más en el camino directo Chapalilla-Compostela.

Respecto a la meta original de construir 52 puentes, cabe destacar que conrrespondia a un programa de varios ejercicios, motivo por el cual se modificó a construir 13 estructuras nuevas.  Lo realizado en 1998, significa el 25.0 por ciento de la meta original y el 100.0 por ciento de la meta modificada y en relación al indicador estratégico programado de 86.7 por ciento, al cierre del ejercicio se obtuvo el 21.7 por ciento.

Se concluyeron los trabajos de construcción de la nueva estructura del paso inferior vehicular “Amatlán”, localizado en el Km 297+085 de la autopista Mendoza–Córdoba, con un presupuesto ejercido de 3 557.3 miles de pesos, monto superior en un 77.9 por ciento en términos nominales a los 2 000.0 miles de pesos originalmente autorizados, debido principalmente al atraso en el inicio de los trabajos en el año de 1997, ocasionado por la falta de liberación de los predios donde se ejecutarían los trabajos, que trajo como consecuencia que durante el ejercicio de 1998 se realizara un volumen mayor de obra a la que originalmente se había considerado realizar.

Se construyó un paso inferior peatonal en el Km 75+200 de la autopista México–Puebla, con un presupuesto ejercido de 455.8 miles de pesos, monto superior en un 14.0 por ciento en términos nominales a los 400.0 miles de pesos originalmente autorizados, debido a que el monto de las ofertas presentadas en la licitación correspondiente, resultaron mayores al presupuesto base considerado, el cual se había elaborado a mediados del año de 1997.

Se contrataron los trabajos de construcción de nueve pasos inferiores vehiculares en el camino directo Arriaga–Huixtla, concluyéndose únicamente cinco estructuras, con un presupuesto ejercido de 10 336.9 miles de pesos, monto superior en un 72.3 por ciento en términos nominales a los 6 000.0 miles de pesos originalmente autorizados, debido principalmente a que en el programa original se había considerado construir tres pasos inferiores vehiculares, en lugar de los cinco construidos; la ubicación de las estructuras construidas en el C.D. Arriaga–Huixtla, son los kms. 82+200, 101+909, 113+541, 124+642 y 138+680. El avance que presentan las cuatro estructuras restantes son: 15.0 por ciento en  la estructura del Km 99+880, 80.0 por ciento en la del Km 107+700, 50.0 por ciento en la del Km 109+100 y 80.0 por ciento en la del Km 132+000 La decisión de construir nueve estructuras, fue con la finalidad de solucionar los cruces a nivel de dicho camino de cuota y la carretera libre Tepanatepec–Tapachula, por la cual circulan un gran número de vehículos que se dirigen a los ranchos ganaderos de la zona y que podrían ocasionar accidentes de graves consecuencias, además de que de esta manera se lograra impedir que los vehículos que utilizan el camino de cuota, se salgan del mismo antes de cruzar la caseta de cobro. 

También se construyeron las siguientes estructuras, las cuales no estaban consideradas en el presupuesto original: paso superior vehicular en el Km 61+000 de la autopista México-Querétaro, con una inversión de 3 108.7 miles de pesos; construcción de un paso inferior peatonal en el Km 69+440 de la autopista México-Querétaro, con una inversión de 507.0 miles de pesos; construcción de tres pasos inferiores peatonales en los kms.  29+500, 68+900 y 70+950 de la autopista Tijuana–Ensenada, con una inversión de 1 025.2 miles de pesos, y que tuvo la finalidad de salvar la carretera libre Tijuana–Ensenada, en el caso del paso del Km 29+500, para poner en funcionamiento con la seguridad debida el parador turístico La Misión, paso del Km 68+900 y para sustituir la estructura destruida en un accidente, paso del km. 70+950; y construcción de un paso inferior peatonal en el Km 33+050 del camino directo Chapalilla–Compostela, con una inversión de 334.5. Asimismo, se iniciaron los trabajos de construcción de un paso superior vehicular en el Km 59+200 de la autopista México–Querétaro, la cual tiene como finalidad proporcionar un acceso expedito y ágil a las instalaciones del campo militar número 37-C que se localiza en la zona, con una inversión de 4 560.6 miles de pesos, teniéndose programada su terminación para el primer trimestre del año de 1999.

De igual manera, se realizaron las siguientes erogaciones, con la finalidad de cubrir adeudos correspondientes al ejercicio de 1997, y que por la presentación extemporánea de los mismos por parte de los interesados, no se realizó con oportunidad; pago de convenio y escalatoria, con una inversión de 269.6 miles de pesos y 37.4 miles de pesos, respectivamente, de los trabajos de Construcción del paso inferior vehicular “Coyotepec”, ubicado en el Km 50+850 de la autopista México–Querétaro; y una inversión de 1 639.1 miles de pesos para el pago de un convenio de los trabajos de Construcción de un paso inferior vehicular y accesos de liga en el Km 225+324 del camino directo Arriaga–Huixtla.

En la partida de Servicios Relacionados con la Obra Pública, originalmente se ejercieron 35.1 miles de pesos para la supervisión de la construcción del paso inferior peatonal del km. 75+200 de la autopista México–Puebla, monto superior en un 17.0 por ciento en términos nominales a los 30.0 miles de pesos originalmente autorizados, debido principalmente a que la oferta presentada por la empresa fue superior a lo considerado inicialmente; se ejerció un monto de 394.0 miles de pesos en la supervisión de la construcción de los pasos inferiores vehiculares del camino directo Arriaga–Huixtla, monto superior en un 31.3 por ciento en términos nominales a los 300.0 miles de pesos originalmente autorizados, debido principalmente a que se supervisó la construcción de cinco estructuras, en lugar de tres originalmente consideradas. También se prestaron los siguientes servicios, los cuales no estaban considerados dentro del presupuesto original: supervisión de la construcción de la nueva estructura del paso inferior vehicular “Amatlán”, en el Km 297+085 de la autopista Mendoza–Córdoba, con una inversión de 70.4  miles de pesos; y el escaneo y archivo de 106 planos, con una inversión de 15.1 miles de pesos, necesarios para realizar la licitación de la construcción de los nueve pasos inferiores vehiculares en el camino directo Arriaga–Huixtla.  Los servicios que se cancelaron, por la suspensión de la realización de la obra, fueron los siguientes: supervisión de la construcción del paso inferior vehicular del Km 71+000 de la autopista México–Querétaro, con una inversión autorizada de 210.0 miles de pesos; supervisión de la construcción de dos pasos inferiores peatonales y un paso inferior vehicular en la autopista México– Cuernavaca, con una inversión de 260.0 miles de pesos; y supervisión de la construcción del paso inferior vehicular “Buenavista”, en el Km 70+000 del camino directo Puente de Ixtla–Iguala, con una inversión de 210.0 miles de pesos.

En la partida de Estudios de Preinversión, se ejercieron 68.9 miles de pesos para la elaboración del proyecto ejecutivo del paso superior vehicular del Km 61+000 de la autopista México–Querétaro, 17.2 miles de pesos para la adaptación del proyecto del paso inferior peatonal del Km 46+975 de la autopista México–Querétaro y  260.1 miles de pesos para el proyecto integral del distribuidor vial “Tepotzotlán” en la autopista México–Querétaro, dejando de realizar los siguientes proyectos ejecutivos: proyecto para la construcción de dos pasos inferiores peatonales en los kms. 79+000 y 80+600 de la autopista México – Cuernavaca; proyecto para la construcción de 4 pasos inferiores peatonales en los kms. 124+200, 128+400, 129+100 y 131+100 de la autopista Puebla–Acatzingo; proyecto para la construcción de un paso inferior peatonal en el Km 243+600 del camino directo Cuacnopalan–Oaxaca; y proyecto para la construcción de cinco pasos inferiores vehiculares entre los km. 46+164 y 80+000 del camino directo Arriaga–Huixtla.

En la tabla siguiente se muestra la forma de cómo se ejerció la asignación del proyecto



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Proyecto: Construcción de puentes
44 627.2
26 692.9
- 17 934.3
- 40.2


Construcción de pasos a desnivel

     * Autopista Tecate – La Rumorosa

     * Autopista Pátzcuaro - Uruapan

     Autopista México – Cuernavaca

     Autopista México – Puebla

     Autopista Orizaba – Córdoba

     Autopista México – Querétaro

     Autopista Tijuana – Ensenada

     C.D. Puente de Ixtla – Iguala

     C.D. Arriaga – Huixtla

     C.D. Chapalilla – Compostela

     Libramiento Cuernavaca

Servicios Relacionados con la Obra Pública

     Autopista México – Cuernavaca

     Autopista México – Puebla

     Autopista México – Querétaro

     Autopista Orizaba – Córdoba

     C.D. Puente de Ixtla – Iguala

     C.D. Arriaga – Huixtla

Estudios de Preinversión

     Autopista México – Cuernavaca

     Autopista México – Querétaro

     Autopista Puebla – Acatzingo

     C.D. Cuacnopalan – Oaxaca

     C.D. Arriaga – Huixtla


43 082.2

7 797.9

9 784.3

4 000.0

400.0

6 000.0

4 100.0

0.0

3 500.0

6 000.0

0.0

1 500.0

1 010.0
260.0

30.0

210.0

0.0

210.0

300.0

535.0
60.0

0.0

140.0

35.0

300.0
25 832.1
0.0

0.0

0.0

455.8

3 557.3

8 483.3

1 025.2

0.0

11 976.0

334.5

0.0

514.6
0.0

35.1

0.0

70.4

0.0

409.1

346.2
0.0

346.2

0.0

0.0

0.0


- 17 250.1

-  7 797.9

  -  9 784.3

- 4 000.0

55.8

- 2 442.7

4 383.3

1 025.2

- 3 500.0

5 976.0

334.5

- 1 500.0

- 495.4
- 260.0

5.1

- 210.0

70.4

- 210.0

109.1

- 188.8
-   60.0

346.2

- 140.0

-   35.0

- 300.0


- 40.0

14.0

- 40.7

106.9

99.6

- 49.1
17.0

36.4

- 35.3


* Tramos nuevos que no fueron puestos en operación durante el ejercicio de 1998, por lo cual no se les realizó ninguna inversión.

PROYECTO:  K100 Modernización y ampliación de carreteras

Los fuertes incrementos del tránsito vehicular en las carreteras de cuota que forman una parte importante de la red principal de carreteras del país, han llevado a la necesidad de ampliar y modernizar la infraestructura de la mismas, mediante la construcción de terceros carriles y entronques.

La meta programada para modernizar y ampliar carreteras de cuota, fue la construcción de 94.0 kilómetros de terceros carriles, con una inversión original de 227 867.8 miles de pesos de acuerdo con el Presupuesto de Egresos de la Federación, para ampliar la capacidad instalada y con ello dar mayor comodidad y seguridad al usuario, ejerciéndose 211 239.7 miles de pesos, en la ampliación de  un total de 70.0 kilómetros distribuidos de la siguiente manera: en la autopista México-Querétaro 51.7 kilómetros con una inversión de 45 646.0 miles de pesos y México-Puebla 18.3 kilómetros con una inversión de 32 027.7 miles de pesos, lo cual en suma es un costo de 77 673.7 miles de pesos en las obras realizadas en las autopistas México–Querétaro y México–Puebla.

Con cargo a este programa, se realizaron también los trabajos para la construcción del distribuidor Zaragoza, con una inversión de 48 237.0 miles de pesos; finiquito del entronque Irapuato, en la autopista Querétaro- Irapuato, con una inversión de 1 413.4 miles de pesos; construcción del entronque Palau, en la autopista Tijuana-Ensenada, con una inversión de 4 081.2 miles de pesos; modernización y adecuación del  Distribuidor La Luz en el tramo Mendoza–Córdoba con una inversión de 844.4 miles de pesos; construcción del entronque Jalapina con una inversión de 11 730.3 miles de pesos; construcción de vialidades del Diamante Finsa con una inversión de 42 244.1 miles de pesos; construcción de gasa de acceso a San Pedro Lagunillas en el camino directo Chapalilla-Compostela con una inversión de 756.0 miles de pesos; construcción de acceso a playas en la autopista Tijuana - Ensenada con una inversión de 158.6 miles de pesos; construcción de entronque en el poblado la Presita en Culiacán con una inversión de 1 409.7 miles de pesos; así también la ampliación, sustitución y construcción de estructuras en la autopista México-Querétaro con una inversión de 6 861.9 miles de pesos; sustitución de los tramos 2 y 3 de paso inferior peatonal en la autopista México-Puebla con una inversión de 466.4 miles de pesos y la ampliación de los puentes Madre Vieja en el camino directo Arriaga-Huixtla con una inversión de 1 576.0 miles de pesos.

Asimismo, se ejercieron 8 839.1 miles de pesos en 16 servicios: 5 en la autopista México–Puebla, 5 en la autopista México–Querétaro, 2 en la autopista Puebla–Córdoba, 1 en la autopista Tijuana–Ensenada, 1 en el tramo carretero puente Culiacán, 1 en el camino directo Chapalilla–Compostela y 1 en la Autopista Querétaro-Irapuato y 4 947.9 miles de pesos para la elaboración de 10 estudios y proyectos: 5 en la autopista México–Puebla, 3 en la autopista México–Querétaro, 1 en el camino directo Zacapalco–Rancho Viejo y 1 en el camino directo Chapalilla-Compostela.

La inversión total ejercida en esta meta fue de 211 239.7 miles de pesos, lo que representa el 92.7 por ciento de la asignación original, incluyendo el pago de obras no consideradas en el programa original como el Diamante Finsa y un tramo faltante de tercer carril en la autopista México–Puebla no concluido en el ejercicio 1997, el cual se terminó hasta 1998. La inversión ejercida fue menor a la programada, básicamente debido a los atrasos de las empresas constructoras en sus programas de obra y a la terminación anticipada de contratos en la autopista México-Querétaro, tal y como se indica en las justificaciones a las variaciones de cada camino.

Ampliación de carreteras (tercer carril)

En ampliación a terceros carriles se programaron 94.0 kilómetros y se alcanzó una meta de 70.0 kilómetros, 74.5 por ciento de la meta original, con una erogación de 77 673.6 miles de pesos, monto que significa el 56.4 por ciento de los 137 734.9 miles de pesos presupuestados originalmente.  En el cuadro siguiente se muestra la distribución de las metas programadas y alcanzadas.

Tramo Carretero
Kilómetro
Variación Absoluta

Alc / Prog


Programado
Alcanzado


México – Querétaro

México – Puebla 

La Pera – Cuautla
84.0

3.0

7.0
51.7

18.3

0.0
- 32.3

+ 15.3

-7.0

Totales:
94.0
70.0
- 24.0

A continuación se detallan las acciones realizadas en cada tramo carretero, que permiten justificar las variaciones respecto a las metas y erogaciones programadas.

Justificaciones a las variaciones

Se concluyó la construcción del entronque "Palau”, en el Km 30+622 de la autopista Tijuana–Ensenada, con un monto ejercido de 4 081.2 miles de pesos, monto superior en un 157.5 por ciento en términos nominales a los 1 585.0 miles de pesos originalmente autorizados, debido al incumplimiento por parte del municipio de Rosarito, Baja California, de liberar los terrenos donde se construiría el entronque, lo que ocasionó que durante el ejercicio de 1997 se erogara un monto menor al que en principio se había considerado.  Es conveniente resaltar que esta obra fue contratada bajo la modalidad de precio alzado, por lo cual el costo de la misma no sufrió ningún incremento por el atraso en la liberación de los terrenos.

Se realizaron los trabajos de construcción del entronque “Jalapilla” y accesos de los pasos inferiores vehiculares de los kms. 272+100 y 272+300 de la autopista Mendoza–Córdoba, ejerciéndose un monto de 11 730.3 miles de pesos, monto superior en un 235.2 por ciento en términos nominales a los 3 500.0 miles de pesos originalmente autorizados, esto debido principalmente a que en el presupuesto original únicamente se había considerado la construcción de las gasas y la reparación e izaje de la superestructura del Km 272+100, mientras que la obra realizada consistió en la sustitución del paso inferior vehicular del entronque “Jalapilla” así como la reparación, izaje y construcción de los accesos de las estructuras de los kms. 272+100 y 272+300.

Se realizaron los trabajos de construcción del diamante Finsa, de la trompeta norte de acceso a la Volkswagen y de ampliación del camino a San Lorenzo Almecatla, a la altura del Km 117+830 de la autopista México–Puebla, obra que no estaba considerada en el presupuesto originalmente autorizado, y en la cual se ejerció un monto de 42 244.1 miles de pesos.  La razón principal de realizar esta obra, fue la de mejorar la vialidad de la autopista, a su paso por la ciudad de Puebla, Pue., reduciendo de esta manera el tiempo de recorrido entre las ciudades de México, D.F. y Córdoba, Ver.

Se iniciaron los trabajos de ampliación de las estructuras del puente del Km 116+913 y del paso superior de ferrocarril del Km 135+100, de la autopista México–Querétaro, ejerciéndose un monto de 224.1 miles de pesos, obra que no estaba incluida en el presupuesto autorizado, pero la cual era necesaria para concluir la ampliación a tercer carril de la autopista en comento.  La terminación de estos trabajos está programada para el mes de abril del ejercicio de 1999.

También se iniciaron los trabajos de construcción de los entronques Coyotepec, Jorobas, Tepeji, Corrales y Calpulalpan, sobre la autopista México–Querétaro, ejerciéndose un monto de 4 942.8 miles de pesos, los cuales tampoco estaban incluidos en el presupuesto original, pero que también son necesarios para poner en funcionamiento los terceros carriles que se construyen para ampliar la autopista.  La terminación de estos cinco entronques está programada para el mes de abril del ejercicio de 1999.

A continuación se detallan las acciones realizadas en cada tramo carretero, que permiten justificar las variaciones respecto a las metas y erogaciones programadas.

México - Querétaro

En lo que corresponde a la ampliación a terceros carriles la variación corresponde a que las empresas constructoras que tenían los contratos asignados, no cumplieron con su programa de obra; determinándose la terminación anticipada a estos contratos, lo que ocasionó que al cierre del ejercicio, únicamente se lograra el 61.6 por ciento de la meta física estimada, ejerciéndose 45 646.0 miles de pesos que significa el 41.3 por ciento de los 110 500.0 miles de pesos programados, los recursos no ejercidos se aplicaron a obras no programadas que fue necesario licitar por emergencia a causa de las intensas lluvias que se presentaron y que dañaron severamente los pavimentos.

México - Puebla

La variación se debe a que se tuvo la necesidad de ampliar tramos no contemplados de las zonas de montaña, para darle mayor fluidez, seguridad y comodidad al tránsito usuario y a que las obras de ampliación a tercer carril contratadas en el ejercicio 1997, por atraso de la constructora quedo pendiente de ejecutarse 1.8 kilómetros la cual se terminó hasta 1998.  Lo anterior provocó que al cierre del ejercicio se lograra una meta de 18.3 kilómetros, superior en un 510.0 por ciento a los 3 kilómetros originales, ejerciéndose 32 027.7 miles de pesos, monto superior en 188.5 por ciento a los 11 100.0 miles de pesos programados.  Del monto erogado 2 315.1 miles de pesos corresponden al contrato 494/96 y 29 712.6 al contrato 99028/98.

Distribuidor “Zaragoza”

En esta obra la asignación programada fue de 19 000.0 miles de pesos, monto inferior en 153.9 por ciento a los 48 237.0 miles de pesos erogados, lográndose la terminación del 65.0 por ciento de avance físico faltante para su conclusión. La variación corresponde a que los recursos originales fueron insuficientes ya que se tuvieron que ejecutar volúmenes de obra extraordinarios, resultado de la ejecución de obra en: protección a ductos de PEMEX, obras de drenaje, afectación a CFE, TELMEX, SOAPAB del municipio de Puebla de entre otras, así como del cambio de procedimiento constructivo de pavimento flexible con concreto asfáltico a pavimento rígido con concreto hidráulico en varios ramales del distribuidor, en los accesos a la estructura, con el objetivo de que se reduzcan al mínimo los trabajos de conservación normal, los cuales al ejecutarse se tiene que interrumpir el tránsito vehicular que en el caso del tramo carretero donde se ubica este distribuidor (kilómetro 127+000 de la autopista México–Puebla) es muy alto y este tipo de interrupciones que al colocar el concreto asfáltico serian muy frecuentes y pondría con esa misma frecuencia en riesgo la seguridad e incomodidad de los usuarios.

La obra inducida no contemplado al proyecto se deriva de que PEMEX no acepto lo proyectado originalmente para protección de sus ductos y obligo a CAPUFE a efectuar un proyecto especial de protección para estos, que origino cambios importantes en los volúmenes de terracerías, en la geometría de los ramales, etcétera, lo cual aunado al cambio de pavimento flexible por rígido como se ha explicado arriba, incremento en manera importante el costo original de la obra.

Entronque Irapuato

En este entronque no se tenia contemplado la ejecución de obra en el ejercicio 1998; sin embargo, se efectuó un pago por 1 413.4 miles de pesos de convenios por la regularización de volúmenes excedentes, volúmenes por cancelar y conceptos fuera de concurso.

La Pera-Cuautla

Por el ajuste presupuestal, se canceló la ejecución de la meta programada de 7.0 kilómetros de un cuerpo nuevo, para dar solvencia a obras de mayor prioridad, que no se tenían contempladas en el programa original, tales como la construcción y vialidad del Diamante Finsa y construcción, reconstrucción y reparación de estructuras de puentes en el camino directo Arriaga -  Huixtla en el estado de Chiapas.

ACTIVIDAD INSTITUCIONAL:  438 Conservar y mantener la infraestructura básica.

CAPUFE, dentro de esta actividad institucional da mantenimiento mayor y menor a sus caminos y puentes de cuota, para mantener su estado físico en condiciones adecuadas, utilizando nuevas tecnologías para abatir costos y mejorar la calidad de los trabajos.  Este mantenimiento se dio a la red propia con una longitud de 2 083.0 kilómetros y 29 puentes, 12 de los cuales son internacionales.  Esta actividad institucional está constituida por los proyectos I016 Conservación de caminos y puentes, K101 Reconstrucción de carreteras, K012 Refuerzo de puentes y K103 Modernización del Sistema de peaje.  En 1998 los recursos asignados ascendieron a 849 219.8 miles de pesos, de los cuales 36.6 por ciento se programaron en el proyecto I016, 46.4 por ciento al K101, 2.5 por ciento al K102 y 14.5 por ciento al proyecto K103.  Al cierre del año registró un presupuesto ejercido de 530 457.9 miles de pesos, monto que significa un porcentaje de ejercicio del 62.5 por ciento respecto al original.

PROYECTO:  I016 Conservación de caminos y puentes.

Este proyecto tiene como propósito de mantenimiento mayor y menor a los caminos y puentes de cuota de la red propia del organismo, para tal fin se asignó un presupuesto original de 310 881.0 miles de pesos para realizar la conservación de 2.1 miles de kilómetros de carreteras y conservar 29 puentes.  Al término del ejercicio fiscal, se erogaron 242 490.1 miles de pesos, cantidad inferior en 22.0 por ciento en relación al original lográndose un cumplimiento del 100.0 por ciento en las dos metas.  Del total erogado en este proyecto, 221 826.4 miles de pesos fueron ejercidos en la conservación de caminos, monto menor en 24.7 por ciento respecto a los 294 705.4 miles de pesos originales y 20 663.7 miles de pesos a la conservación de puentes, cantidad superior en 27.7 por ciento con relación a la original.

Conservación de caminos:

Para proporcionar a los usuarios de las autopistas y caminos directos seguridad y comodidad es necesario mantener los pavimentos todo el tiempo en buenas condiciones de rodamiento y el derecho de vía libre de vegetación y obstáculos que incomoden a los conductores, lo cual se logra con la conservación normal que consiste en acciones rutinarias como bacheo, renivelaciones, riego de sello, etc., en el pavimento, así como limpieza general del derecho de vía.

La asignación original para los trabajos de conservación normal fue de 294 705.4 miles de pesos, ejerciéndose al final del año 221 826.4 miles de pesos, monto menor en un 24.7 por ciento en términos nominales al original.  Del total ejercido, en rehabilitación de obras públicas fueron 32 537.5 miles de pesos, en servicios relacionados con las obras públicas, 1 416.9 miles de pesos y en estudios de preinversión, 1 838.3 miles de pesos y en gasto corriente se ejercieron 166 261.9 miles de pesos que se destinaron para mantener en condiciones adecuadas de uso y funcionalidad las carreteras operadas por CAPUFE para mejorar la circulación de vehículos e incrementar la seguridad de los usuarios, sin descuidar los esfuerzos para preservar el entorno ecológico, protegiendo la vegetación aledaña a las autopistas e instalando plantas tratadoras de aguas residuales y 19 771.8 miles de pesos en bienes muebles e inmuebles.  Las acciones realizadas en esta meta son las siguientes:

Concepto
Presupuesto

(Miles de Pesos)
Variación

Porcentual


Original
Ejercido


Total
294 705.4
221 826.4
-24.7

Conservación de caminos
63 564.6
35 792.7
-43.7

- Servicios relacionados con obras públicas
2 050.0
1 416.9
-30.9

  Se realizaron servicios de supervisión en 2 caminos directos y 4 autopistas




- Rehabilitación de obras
56 054.4
32 537.5
-42.0

  Se realizaron acciones en 8 tramos de caminos directos y 8 tramos de autopistas,
  así como en casetas de cobro, ejecutándose acciones de conservación normal.




- Estudios de preinversión
5 460.2
1 838.3
-66.3

  Realizándose 15 acciones, una en un camino directo y 14 en autopistas.




Gasto corriente.  Caminos y puentes conservados
196 694.2
166 261.9
-15.5

Bienes muebles e Inmuebles
34 446.6
19 771.8
-42.6

Por lo que se refiere a metas físicas se tenían programados 2 100.0 kilómetros pero debido a que no se pusieron en operación tramos nuevos considerados, los resultados alcanzados fueron la conservación de 2 083.0 kilómetros de carreteras; cumpliendo con lo programado en un 99.2 por ciento.

Concepto
Meta Kilómetro
Por ciento de cumplimiento
Presupuesto

(Miles de Pesos)
Variación

Absoluta
Por ciento

Alc / Orig


Original
Alcanzada

Original
Ejercido



Obra Pública:
2 100
2 083.0 
100.0
63 564.6
35 792.7
27 772.0
56.3

Tijuana – Ensenada
179.1 
179.1 
100.0
5 500.0
4 176.3
1 233.8
77.6

Chapalilla – Compostela
35.5 
35.5 
100.0
3 544.4
1 876.7
1 667.7
52.9

México – Querétaro
260.7
260.7 
100.0
4 700.0
1 595.7
3 104.3
34.0

Querétaro – Irapuato
207.5 
207.5 
100.0
4 108.6
679.4
3 429.2
16.5

México – Cuernavaca
181.9 
181.9 
100.0
2 975.0
1 548.9 
1 227.4
58.7

México – Puebla
247.8 
247.8 
100.0
5 265.0
7 527.6
-527.7
107.5

Puebla – Acatzingo 
93.7
93.7 
100.0
1 735.0
5 019.5
-3 284.5
189.3

Acatzingo – Cd. Mendoza
121.6
121.6
100.0
0.0
1 226.9
-1 226.9
*

Cd. Mendoza – Córdoba
72.0
72.6
100.0
6 015.0
4 025.6
1 989.4
-33.1

Nuevo Teapa – Cosoleacaque
68.0 
68.0 
100.0
3 765.0
946.7 
2 818.2
25.1

Cuacnopalan – Oaxaca
269.0
269.0
100.0
7 000.0
2 869.2
4 130.8
41.0

La Pera – Cuautla
35.3 
35.3 
100.0
3 720.0
472.8 
3 247.2
2.7

Puente de Ixtla – Iguala
63.6 
63.6 
100.0
235.0
1 103.6
-868.6
469.6

Zacapalco – Rancho Viejo
17.3 
17.3 
100.0
70.0
274.5 
-204.5
392.1

Rancho Viejo – Taxco
8.3 
8.3 
100.0
0.0
112.0
-112.0
* 

Arriaga – Huixtla
 221.7
221.7 
100.0
11 600.0
2 048.4 
9 551.8
17.7

Tecate – La Rumorosa  ***
17.0
0.0
0.0
2 081.0
90.0
2 081.0
0.0

Pátzcuaro – Uruapan  ***
0.0
0.0
0.0
1 250.6
0.0
1 250.6
0.0

* 
Cifra superior al 1 000.0 por ciento.

*** 
Tramos nuevos que no fueron puestos en operación en 1998.

Explicación del comportamiento programático presupuestal de conservación de caminos únicamente.

En los caminos Tijuana–Ensenada, Chapalilla–Compostela, México–Querétaro, Querétaro–Irapuato, México–Cuernavaca, Nuevo Teapa–Cosoleacaque, Cuacnopalan–Oaxaca, La Pera–Cuautla y Arriaga–Huixtla, los montos erogados fueron inferiores a los programados.  Esto se debió a que los volúmenes ejecutados de obra correspondientes a los trabajos de bacheo y riego de sello que son los más significativos en costo, fueron inferiores a los contemplados originalmente, la causa de no haber alcanzado la meta programada en esos trabajos fue debido a que las intensas lluvias que se presentaron provocaron que se incrementaran fuertemente los volúmenes contemplados originalmente por la intensificación de daños en los pavimentos y dejaran de ejecutarse como trabajos de conservación normal para ejecutarse como trabajos de conservación mayor.  Por lo tanto, los recursos dejados de ejercerse en estos conceptos de conservación normal se asignaron a trabajos urgentes de rehabilitación en el subprograma rehabilitación de obras públicas, consistentes en bacheo, renivelación y riego de sello, emergentes en varios de estos caminos, que hubo necesidad de licitar a causa de las intensas lluvias en el año, las cuales intensificaron los deterioros en la superficie de rodamiento y originaron la aparición de fallas urgentes de repararse.

En los caminos México–Puebla, Puebla–Córdoba, Puente de Ixtla–Iguala, Zacapalco–Rancho Viejo y Rancho Viejo–Taxco, los montos erogados fueron mayores a los asignados.  Esto se debió a que los volúmenes de obra correspondientes a bacheo, renivelación y deshierbe fueron mayores a causa del deterioro intenso en la superficie de rodamiento y crecimiento continuo de hierba en los derechos de vía provocado por las intensas lluvias, lo que incidió en una mayor necesidad de recursos de personal, equipo y materiales en las acciones programadas.

Los caminos Tecate–La Rumorosa y Pátzcuaro-Uruapan en los que inicialmente se tenían contemplados trabajos de conservación normal para su mantenimiento, finalmente no se pusieron en servicio, cancelándose estos recursos en los ajustes presupuestales ordenados por el Gobierno Federal.  Sin embargo en la autopista Tecate-La Rumorosa se realizaron trabajos de construcción de jardinería en la caseta de cobro No. 83, a fin de brindar un mejor servicio a los usuarios, erogándose 90.0 miles de pesos, los cuales no fueron considerados en el presupuesto original.

Conservación de Puentes

El monto ejercido en esta meta asciende a 20 663.7 miles de pesos, monto superior en un 27.7 por ciento en términos nominales, con relación al originalmente autorizado de 16 175.6 miles de pesos. El presupuesto correspondiente a esta meta se ejerció en tres partidas principales: 1.5 por ciento en la partida de Servicios Relacionados con la Obra Pública, 98.3 por ciento en la partida de Rehabilitación de Obras Públicas (que comprende la reparación de pavimentos, cercas y estructuras, obras hidráulicas y de drenaje, pintura general, señalamiento, deshierbe del derecho de vía y adiciones y mejoras) y 0.2 por ciento en la partida de Estudios de Preinversión.

En total, se dio conservación a 20 de los 29 puentes de cuota a través de inversión física y la conservación a los 9 puentes restantes se dio a través del gasto corriente con una meta total lograda de 29 puentes de cuota conservados, que son jurisdicción directa del Organismo.

En la partida de Servicios Relacionados con la Obra Pública, se erogaron 303.7 miles de pesos, monto inferior en un 37.4 por ciento en términos nominales a los 485.0 miles de pesos originalmente asignados, debido a que se contrataron servicios en cinco puentes, en lugar de contratarse en siete originalmente considerados, debido a que personal adscrito a las Delegaciones de Zona se encargaron de realizar la supervisión de los trabajos contratados.
En la tabla siguiente se muestra el comportamiento de esta partida:



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Servicios Relacionados con la Obra Pública
485.0
303.7
- 181.3
- 37.4


Puente Coatzacoalcos

Puente Antonio Dovalí Jaime

Puente Grijalva

Puente Tampico

Puente Cadereyta

Puente San Juan

Puente Matamoros

Puente Paso del Norte

Puente Ojinaga

Puente Reynosa

20.0

25.0

30.0

50.0

230.0

100.0

30.0

0.0

0.0

0.0
0.0

0.0

0.0

0.0

59.6

0.0

15.2

192.9

21.0

15.0
-20.0

-25.0

-30.0

-50.0

-170.4

-100.0

-14.8

192.9

21.0

15.0
- 74.1

- 49.3



En la partida de Rehabilitación de Obras Públicas, se ejerció un monto de 20 310.1 miles de pesos, monto superior en un 31.9 por ciento, respecto a los 15 395.6 miles de pesos originalmente autorizados, realizándose su erogación de la siguiente manera:



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Rehabilitación de Obras Públicas
15 395.6
20 310.1
4 914.5
31.9


Reparación de pavimentos

Reparación de cercas

Reparación de estructuras

Obras hidráulicas y drenaje

Pintura general

Señalamiento

Deshierbe del derecho de vía

Adiciones y mejoras

5 180.0

683.0

985.0

250.0

600.0

1 972.6

569.0

5 156.0
7 693.5

86.7

0.0

469.3

633.7

2 445.4

1 234.4

7 747.0
2 513.6

- 596.3

- 985.0

219.3

33.7

472.8

665.4

2 591.0
48.5

- 87.3

87.7

5.6

24.0

116.9

50.3

Reparación de pavimentos.- Originalmente se tenía considerada una inversión de 5 180.0 miles de pesos para la rehabilitación de los pavimentos en los siguientes cuatro puentes: Antonio Dovalí Jaime, Cadereyta, San Juan y Ojinaga.  El monto que se ejerció fue de 7 693.5, monto superior en un 48.5 por ciento en términos nominales al presupuesto originalmente autorizado, recursos con los cuales se realizaron trabajos de reparación de pavimentos en los siguientes 11 puentes: Paso del Norte, Ojinaga, Antonio Dovalí Jaime, Alvarado, Tecolutla, Reynosa, San Juan, Cadereyta, Pánuco, Nautla y Tlacotalpan.

En la tabla siguiente se presenta el desglose de los gastos realizados con cargo a este concepto.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Reparación de pavimentos
5 180.0
7 693.6
2 513.6
48.5


Puente Antonio Dovalí Jaime

Puente Cadereyta

Puente San Juan

Puente Ojinaga

Puente Paso del Norte

Puente Alvarado

Puente Tecolutla

Puente Reynosa

Puente Pánuco

Puente Nautla

Puente Tlacotalpan


250.0

1 500.0

1 930.0

1 500.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0
409.7

1 287.5

1 198.2

669.6

1 577.9

1 134.2

639.6

178.0

312.8

37.1

249.0
159.7

- 212.5

- 731.8

- 830.4

1 577.9

1 134.2

639.6

178.0

312.8

37.1

249.0
63.9

- 14.2

- 37.9

- 55.4

Reparación de cercas.- Originalmente se tenía considerada una inversión de 683.0 miles de pesos para la reparación de las cercas en los siguientes tres puentes: Grijalva, Tampico y Sinaloa.  El monto que se ejerció fue de 86.7 miles de pesos, monto inferior en un 87.3 por ciento en términos nominales al presupuesto originalmente autorizado, puesto que únicamente se realizó la rehabilitación del cercado de derecho de vía en los accesos al puente Sinaloa.  En la tabla siguiente se presenta el desglose de los gastos realizados con cargo a este concepto.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Reparación de cercas
683.0
86.7
- 596.3
- 87.3


Puente Grijalva

Puente Tampico

Puente Sinaloa


200.0

100.0

383.0
0.0

0.0

86.7
- 200.0

- 100.0

- 296.3
- 77.4

Reparación de estructuras.- Los recursos que con un monto de 985.0 miles de pesos se habían considerado en este rubro, fueron transferidos para cubrir los costos de la reparación de pavimentos en los puentes de cuota, cancelándose las obras que inicialmente se habían considerado realizar en los puentes Coatzacoalcos, Usumacinta y Tampico.  En el caso particular de la protección catódica de las pilas metálicas del puente Coatzacoalcos, la obra si se realizó, pero fue con cargo al Proyecto K102 Reforzar Puentes.

Obras hidráulicas y drenaje.-  El monto ejercido en este rubro fue de 469.3 miles de pesos, monto superior en un 87.7 por ciento en términos nominales a los 250.0 miles de pesos originalmente autorizados, debido a que se realizaron obras de este tipo en cinco puentes: Grijalva, Sinaloa, Coatzacoalcos, Alvarado y Nautla, siendo que únicamente en el primero se había considerado realizar trabajos.  Lo anterior debido a que era necesario construir el drenaje pluvial en la caseta de cobro del puente Coatzacoalcos, construir la línea de descarga de la planta tratadora del puente Alvarado, la reconstrucción de alcantarillas en el tramo carretero del puente Sinaloa y la ampliación de la red de drenaje en el puente Nautla.  En el cuadro siguiente se presenta el desglose de la inversión realizada.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Obras hidráulicas y drenaje
250.0
469.3
219.3
 87.7


Puente Grijalva

Puente Sinaloa

Puente Coatzacoalcos

Puente Alvarado

Puente Nautla


250.0

0.0

0.0

0.0

0.0
183.9

43.1

55.7

104.5

82.1
- 66.1

43.1

55.7

104.5

82.1
- 26.4



Pintura general.-  El monto ejercido en este rubro fue de 633.7 miles de pesos, monto superior en un 5.6 por ciento en términos nominales a los 600.0 miles de pesos originalmente autorizados.  La meta programada era la de atender a seis puentes: Nautla, Tecolutla, Pánuco, Tlacotalpan, Alvarado y Culiacán, mientras que la meta alcanzada fue la de atender a tres puentes: Culiacán, Sinaloa y Coatzacoalcos, siendo este último en el cual se realizó una erogación de 583.7 miles de pesos, con la finalidad de aplicar una mezcla de cemento–agua–festerbond a la estructura de concreto del distribuidor vial de la “Y”, con la finalidad de protegerla contra la acción de la brisa marina.  En el cuadro siguiente, se presenta el desglose de la inversión realizada.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Pintura general
600.0
633.7
33.7
5.6


Puente Nautla

Puente Tecolutla

Puente Pánuco

Puente Tlacotalpan

Puente Alvarado

Puente Culiacán

Puente Sinaloa

Puente Coatzacoalcos


80.0

80.0

100.0

150.0

150.0

40.0

0.0

0.0
0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

33.9

16.1

583.7
- 80.0

- 80.0

- 100.0

- 150.0

- 150.0

- 6.1

16.1

583.7
- 15.3



Señalamiento.- El monto ejercido en este rubro fue de 2 445.4 miles de pesos, monto superior en un 24.0 por ciento en términos nominales a los 1 972.6 miles de pesos originalmente autorizados.  La meta programada era la de atender a tres puentes: Usumacinta, Culiacán y Sinaloa, mientras que la meta alcanzada fue la de atender a seis puentes: Usumacinta, Culiacán, Sinaloa, Paso del Norte, Grijalva y Antonio Dovalí Jaime, debiéndose el incremento de lo erogado, precisamente por el aumento en el número de puentes atendidos.  En el cuadro siguiente, se presenta el desglose de la inversión realizada.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Señalamiento
1 972.6
2 445.4
472.8
24.0


Puente Usumacinta

PuenteCuliacán

Puente Sinaloa

Puente Paso del Norte

Puente Grijalva

Puente Antonio Dovalí Jaime


100.0

1 062.9

809.7

0.0

0.0

0.0
173.1

65.0

236.1

1 190.0

343.5

437.7
73.1

- 997.9

- 573.6

1 190.0

343.5

437.7
73.1

- 93.9

- 70.8

Deshierbe del derecho de vía.- El monto ejercido en este rubro fue de 1 234.4 miles de pesos, monto superior en un 116.9 por ciento en términos nominales a los 569.0 miles de pesos originalmente autorizados.  La meta programada fue la de atender a seis puentes: Alvarado, Tecolutla, Pánuco, Tlacotalpan, Sinaloa y Nautla, cumpliéndose con la atención a estos mismos puentes, pero con un incremento en el monto erogado, puesto que se incluyeron trabajos de conservación normal, bacheo y desazolve de alcantarillas y cunetas.  En el cuadro siguiente, se presenta el desglose de la inversión realizada con cargo a este rubro.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Deshierbe del derecho de vía
569.0
1 234.4
665.4
116.9


Puente Alvarado

Puente Tecolutla

Puente Pánuco

Puente Tlacotalpan

Puente Sinaloa

Puente Nautla


45.0

60.0

250.0

40.0

144.0

30.0
250.0

249.9

47.8

250.0

186.7

250.0
205.0

189.9

- 202.2

210.0

42.7

220.0
455.6

316.5

- 80.9

525.0

29.7

733.3

Adiciones y mejoras.- El monto ejercido en este rubro fue de 7 747.0 miles de pesos, monto superior en un 50.3 por ciento en términos nominales a los 5 156.0 miles de pesos originalmente autorizados.  La meta programada fue la de realizar obras en cuatro puentes, mientras que la meta alcanzada fue de ejecutar obras en 17 puentes, siendo precisamente esta la razón principal por el cual el monto erogado fue mayor al monto asignado.  En el cuadro siguiente, se presenta el desglose de la inversión realizada con cargo a este rubro.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Adiciones y mejoras
5 156.0
7 747.0
2 591.0
50.3


Puente Grijalva

Puente Cadereyta

Puente Culiacán

Puente Sinaloa

Puente Antonio Dovalí Jaime

Puente Paso del Norte

Puente Papaloapan

Puente Rodolfo Robles

Puente Coatzacoalcos

Puente Caracol

Puente Usumacinta

Puente Tecolutla

Puente Matamoros

Puente Pánuco

Puente Nautla

Puente Alvarado

Puente Tlacotalpan

1 600.0

2 540.0

423.0

593.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0
268.1

0.0

299.4

124.4

876.2

1 049.9

321.7

235.3

284.2

42.4

688.5

1 099.7

149.7

565.8

757.5

905.7

78.5
- 1 331.9

- 2 540.0

- 123.6

- 468.6

876.2

1 049.9

321.7

235.3

284.2

42.4

688.5

1 099.7

149.7

565.8

757.5

905.7

78.5
- 83.2

- 29.2

- 79.0

En la partida de Estudios de Preinversión, se erogaron 49.9 miles de pesos, monto inferior en un 83.1 por ciento en términos nominales a los 295.0 miles de pesos originalmente asignados, debido a que se contrataron únicamente dos estudios en dos puentes, en lugar de contratarse seis estudios en cinco puentes originalmente considerados.  En la tabla siguiente se muestra el comportamiento de esta partida:



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Estudios de Preinversión
295.0
49.9
- 245.1
- 83.1


Puente Coatzacoalcos

Puente Antonio Dovalí Jaime

Puente Cadereyta

Puente Cadereyta

Puente San Juan

Puente Matamoros

Puente Pánuco

Puente Alvarado
75.0

100.0

35.0

25.0

30.0

30.0

0.0

0.0
0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

25.0

24.9
- 75.0

- 100.0

- 35.0

- 25.0

- 30.0

- 30.0

25.0

24.9


En total, se dio conservación a 20 de los 29 puentes de cuota a través de inversión física y la conservación a los 9 puentes restantes se dio a través del gasto corriente con una meta total lograda de 29 puentes de cuota conservados, que son jurisdicción directa del Organismo.

PROYECTO:  K101 Reconstrucción de carreteras

Cuando el pavimento de un camino a concluido su vida útil, normalmente presenta deficiencias estructurales que causan incomodidad y sobre todo inseguridad a los usuarios terminando muchas veces en graves accidentes y pérdida de vidas humanas, por lo que es necesario efectuar los trabajos de reconstrucción necesarios para restablecer nuevamente las condiciones al pavimento que le proporcionen al usuario seguridad.

De la asignación original de 394 042.3 miles de pesos, 362 142.3 miles de pesos corresponden a rehabilitación de autopistas y 31 900.0 a reparación de estructuras.  De la asignación total se erogaron 234 534.6 miles de pesos, lo que representa el 59.5 por ciento de lo programado, distribuidos en servicios relacionados con la obras, reparación de pavimentos, obras hidráulicas y drenaje, señalamiento y adiciones y mejoras como a continuación se detalla.

Servicios Relacionados con las Obras Publicas

De un monto programado de 24 319.5 miles de pesos, se erogaron 11 317.0 miles de pesos, distribuidos de la siguiente manera: Autopista Tijuana-Ensenada 1 805.8 miles de pesos; Autopista México-Querétaro 1 207.9 miles de pesos; Autopista Querétaro-Irapuato 231.1 miles de pesos; Autopista México-Cuernavaca 185.5 miles de pesos; Camino Directo Puente de Ixtla-Iguala 608.1 miles de pesos; Camino Directo Zacapalco-Rancho Viejo 56.1 miles de pesos; Autopista México-Puebla 1 910.3 miles de pesos; Autopista Puebla-Acatzingo 486.0 miles de pesos; Autopista Acatzingo-Cd. Mendoza; 314.9 miles de pesos; Autopista Cd. Mendoza-Córdoba 362.5 miles de pesos; Camino Directo Cuacnopalan-Oaxaca 2 811.6 miles de pesos; Camino Directo Arriaga-Huixtla 435.1 miles de pesos y en la Dirección Técnica del organismo 901.1 miles de pesos.

Reparación de pavimentos.

En este rubro se erogaron 223 217.6 miles de pesos, correspondiendo 115 065.4 miles de pesos a la rehabilitación de pavimentos en una longitud de 83.7 kilómetros y 11 130.4 miles de pesos en rehabilitación de pavimentos en puentes, haciendo un total de 126 195.8 miles de pesos.

En rehabilitación de pavimentos en carreteras se programaron 172.0 kilómetros y los alcanzados fueron 83.7 kilómetros, 48.7 por ciento de la meta original.  El presupuesto original para estos trabajos fue de 122 150.0 miles de pesos de los cuales se ejercieron 115 065.4 miles de pesos, que representa un 94.2 por ciento de lo programado, distribuido de la siguiente forma:

Reparación de Pavimentos

Tramo Carretero
Kilómetro
Variación Relativa

Alc / Prog

Reparación de Pavimentos
Programado
Alcanzado


Tijuana – Ensenada

Querétaro – Irapuato

México – Cuernavaca

Puente de Ixtla – Iguala

México – Puebla

Puebla – Córdoba

Cuacnopalan – Oaxaca

Arriaga – Huixtla

Puente Culiacán – Caseta 10

Puente Sinaloa – Caseta 11 

México – Querétaro
28.6

20.0

40.0

15.0

18.0

25.9

14.0

10.5

0.0

0.0

0.0
0.9

0.0

0.0

11.3

41.2

14.4

0.5

0.7

2.3

5.7

6.7
-96.9

0.0

0.0

-24.7

+128.9

-44.4

-96.4

-93.3

0.0

0.0

0.0

Totales:
172.0
83.7
-51.3

A continuación se detallan las acciones realizadas en cada tramo carretero, que permiten justificar las variaciones respecto a las metas y erogaciones programadas.

Justificaciones a las variaciones, las cuales se refieren únicamente a trabajos de rehabilitación. 

Autopista Tijuana – Ensenada

La meta programada de 28.6 kilómetros se redujo a 0.9 kilómetros.  Erogándose 17 805.4 miles de pesos por la ejecución de los 0.9 kilómetros de rehabilitación de pavimento y la estabilización de un corte, 1 232.1 miles de pesos por el pago de una escalatoria y 4 497.2 miles de pesos por construcción con concreto hidráulico de las plataformas en la caseta playas de Tijuana.  El total devengado en esta autopista fue de 23 534.7 miles de pesos, lo que representa un sobreejercicio de 43.5 por ciento con respecto a los 16 400.0 miles de pesos originales, debido a que los volúmenes de obra que fue necesario licitar fueron mayores a los volúmenes de obra programados originalmente.

Autopista Querétaro - Irapuato

Por diferimiento en el período de ejecución del proyecto de rehabilitación se canceló la licitación de los 20.0 kilómetros contemplados y con los recursos programados por 12 000.0 miles de pesos para esta meta, se dio solvencia a obras en camino directo Puente de Ixtla–Iguala, autopista México–Puebla y autopista México-Querétaro no contempladas en el programa original que hubo necesidad de realizar por emergencia.  Sin embargo, se pagó un monto de 706.9 miles de pesos por trabajos de bacheo intensivo y renivelación.

Autopista México - Cuernavaca

Por diferimiento en el período de ejecución del proyecto de rehabilitación se canceló la licitación de los 40.0 kilómetros programados y con los recursos por 24 000.0 miles de pesos programados para esta meta se dio solvencia a obras no contempladas en el programa original.  Sin embargo se hizo el pago de 911.3 miles de pesos correspondientes a una escalatoria y 541.1 miles de pesos erogados por un pago efectuado por trabajos del contrato 932/96, lo cual suma un total 1 452.4 miles de pesos.

Camino Directo Puente de Ixtla - Iguala

La variación negativa de 24.7 por ciento de la meta alcanzada de 11.3 kilómetros, respecto a la original de 15.0 kilómetros corresponde al incumplimiento de la empresa constructora con su programa de obra, inherente a la rehabilitación de pavimento en este camino, por lo que al cierre del ejercicio únicamente se logró el 75.3 por ciento de la meta original, ejerciéndose 14 734.5 miles de pesos monto superior en 63.7 por ciento de los 9 000.0 miles de pesos programados, aquí conviene aclarar que la asignación programada fue insuficiente para los trabajos licitados ya que debido a la mala condición estructural que presentaba el pavimento del camino fue necesario ejecutar volúmenes de obra adicionales a los originalmente contemplados.  Adicional a la erogación anterior se pagaron 1 703.0 miles de pesos por obras de apoyo comunitario consistentes en rehabilitación del camino Tlaquiltenango, Libramiento Tehuixtla y mejoramiento del camino de acceso al poblado de Puente de Ixtla.  En suma en este camino se erogó un monto de 16 437.5 miles de pesos.

Autopista México - Puebla

La variación se deriva de la ejecución de una meta alcanzada de 41.2 kilómetros superior en 128.9 por ciento a la programada de 18.0 kilómetros, de la cual se erogaron 47 994.8 miles de pesos, monto superior en 585.6 por ciento a los 7 000.0 miles de pesos programados, esta variación se explica por:

Se erogaron 1 535.6 miles de pesos por la ejecución de 10.9 kilómetros de la construcción de carpeta delgada de graduación abierta no contemplados en el programa original por tratarse de una obra multianual que debió concluir en 1997, pero por atraso de la constructora en su programa de ejecución no los terminó en ese ejercicio por lo que solicitó y se le autorizó una revalidación para concluirlos en el ejercicio de 1998.

La meta de 18.0 kilómetros originalmente programada, se tuvo que incrementar a 45.4 kilómetros, debido al bajo índice de servicio que presentaba el pavimento causado por daños severos producto de fallas de tipo estructural, lo cual causaba incomodidad e inseguridad y ponía en mayor riesgo de accidentes a los usuarios; la nueva meta se adjudicó para su ejecución en dos años, de la cual se lograron 30.3 kilómetros con una erogación de 44 580.6 miles de pesos, quedando pendientes de ejecución para 1999 15.1 kilómetros.

Asimismo, se efectuó un pago de 1 878.6 miles de pesos por la construcción con concreto hidráulico de plataformas en las casetas de San Marcos, San Martín Texmelucan y Amozoc, obras no contempladas en el programa original.

Autopista Puebla – Acatzingo

La variación se debe se erogaron un importe de 2 736.6 miles de pesos por pago de tres escalatorias, y 773.7 miles de pesos de un pago que se efectuó por la construcción con concreto hidráulico de plataformas en la caseta de Amozoc.
Autopista Acatzingo – Cd. Mendoza

La variación corresponde a que los trabajos consistentes en conservación de la superficie de rodamiento mediante renivelaciones con concreto asfáltico programados, se contrataron en el mes de octubre para ejecutarse en dos ejercicios; la meta alcanzada de estos trabajos fue de 14.4 kilómetros con un monto erogado de 6 659.0 miles de pesos.

Autopista Cd. Mendoza – Córdoba

La variación se debe al pago de tres escalatorias; por un monto de 1 451.8 miles de pesos y 2 967.8 miles de pesos relativos a trabajos de rehabilitación de pavimento que quedaron pendientes del ejercicio 1997 y un pago de 325.3 miles de pesos por los trabajos de taponamiento de grietas existentes.

En total el monto erogado de los tres tramos (Puebla-Acatzingo, Acatzingo-Cd. Mendoza y Cd. Mendoza-Córdoba), corresponde a la cantidad de 14 914.2 miles de pesos, monto inferior en 18.7 por ciento a la asignación original de 18 350.0 miles de pesos debido a que este monto original se programó considerando licitar los trabajos a principios del ejercicio, lo cual no fue necesario ya que el pavimento del camino presentaba condiciones de transitabilidad aceptable.  Sin embargo debido a las intensas lluvias que se presentaron en el año y que dañaron severamente al pavimento del camino se licitaron por emergencia trabajos de rehabilitación.

Camino directo Cuacnopalan - Oaxaca

La variación de la meta original programada se debe a que los trabajos programados se contrataron el mes de octubre, para efectuarse en dos años, el monto erogado en 1998 fue de 1 923.9 miles de pesos, alcanzándose una meta de 0.5 kilómetros.  Así también se hicieron pagos por convenio con una erogación de 368.4 miles de pesos, por adecuación de accesos y retorno vial; por revalidación inherente a los trabajos de calafateo de grietas en carpeta asfáltica y por un convenio por trabajos de suministro y colocación de concreto hidráulico se erogaron 222.5 miles de pesos (194.6 miles de pesos y 27.9 miles de pesos respectivamente) y se erogaron 134.8 miles de pesos correspondiente a una escalatoria por trabajos de modificación de trazo.  En este camino el monto total fue de 2 649.6 miles de pesos.

Camino Directo Arriaga–Huixtla

La variación de la meta original se deriva de que los trabajos programados originalmente se contrataron en el mes de octubre para desarrollarse en dos ejercicios, el monto erogado fue de 4 000.0 miles de pesos, alcanzándose una meta de 0.7 kilómetros.

Autopista México-Querétaro

La variación se debe por un lado a la construcción de carpeta delgada de graduación abierta en el cuerpo A de la autopista, y por otro lado a trabajos de bacheo y renivelación en tramos aislados en ambos cuerpos.  Estas obras no contempladas originalmente se programaron para ejecutarse en dos años, que hubo necesidad de licitar por emergencia a causa de las intensas lluvias que se presentaron, las cuales intensificaron el desgaste y deterioros de la superficie de rodamiento ocasionando incomodidad e inseguridad, así como un mayor riesgo de accidentes al tránsito vehicular. Cabe aclarar que parte de la carpeta delgada fue considerada en el contrato de la ampliación a tercer carril del cuerpo “A”, pero por atraso de la constructora en su programa de obra y tomando en cuenta las consideraciones de emergencia antes mencionadas se determinó su licitación.

La meta alcanzada en la construcción de carpeta delgada fue de 6.0 kilómetros con una erogación de 1 869.9 miles de pesos y 0.7 kilómetros de bacheo y renivelación con un monto erogado de 1 078.4 miles de pesos; asimismo se efectuaron pagos por revalidación y dos escalatorias con un importe de 427.0 miles de pesos, lo cual en suma hace un total de 3 375.2 miles de pesos.

Los caminos Tecate–La Rumorosa y Pátzcuaro–Uruapan en los que inicialmente se tenían contemplados trabajos de rehabilitación de pavimentos con un importe total para ambos caminos de 22 456.3 miles de pesos, finalmente no se pusieron en servicio, por lo que se canceló esta inversión en el ajuste presupuestal ordenado por el gobierno federal.

Obras Hidráulicas y Drenaje

45 907.9 miles de pesos, con la ejecución de 11 obras de autopistas.

Señalamiento

En este rubro de un monto programado de 48 860 miles de pesos, se erogaron 11 197.1 miles de pesos, distribuidos de la siguiente manera: Autopista Tijuana-Ensenada 2 109.6 miles de pesos; Autopista México-Querétaro 3 807.3 miles de pesos; Autopista Querétaro-Irapuato 445.8 miles de pesos; Autopista México-Puebla 331.4 miles de pesos; Autopista Puebla-Acatzingo 201.2 miles de pesos; Autopista Cd. Mendoza-Córdoba 1 160.5 miles de pesos; Camino Directo Cuacnopalan-Oaxaca 2 600.8 miles de pesos y en el Camino Directo Arriaga-Huixtla 540.5 miles de pesos.

Adiciones y Mejoras

De un monto programado de 12 415.5 miles de pesos por pago de revalidaciones, escalatorias y contratos nuevos en la ejecución de 15 obras.  Por otra parte en estudios de preinversión 27 501.3 miles de pesos, elaborándose 73 estudios, 53 de carreteras, 14 de puentes, 4 de la dirección técnica y 2 de edificación.

Reparación de Estructuras

Con cargo a este proyecto, en la partida Rehabilitación de Obras Públicas, en el rubro de reparación de estructuras, se ejerció un presupuesto de 11 130.4 miles de pesos, monto inferior en un 65.1 por ciento en términos nominales a los 31 900.0 miles de pesos originalmente autorizados.  El comportamiento del presupuesto con cargo a este rubro, se muestra en el siguiente cuadro:



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Reparación de estructuras
31 900.0
11 130.4
- 20 769.6
- 65.1


Autopista México – Cuernavaca

Autopista México – Puebla

Autopista Querétaro – Irapuato

Autopista Tijuana – Ensenada

C.D. Cuacnopalan – Oaxaca

C.D. Chapalilla – Compostela

C.D. La Pera – Cuautla

C.D. Arriaga – Huixtla


2 500.0

6 700.0

3 200.0

0.0

1 000.0

7 000.0

11 500.0

0.0
795.3

0.0

4 556.7

24.4

1 463.9

31.7

0.0

4 258.4
- 1 704.7

- 6 700.0

1 356.7

24.4

463.9

- 6 968.3

- 11 500.0

4 258.4
- 68.2

42.4

46.4

- 99.5



Autopista México–Cuernavaca.- Se realizó el reforzamiento y reparación del paso superior vehicular del Km 70+500, con un presupuesto ejercido de 795.3 miles de pesos, monto inferior en un 68.2 por ciento de los 2 500.0 miles de pesos originalmente autorizados.  La variación en el costo de la obra se debió a que el proyecto que se realizó resultó más económico de lo previsto.  Los recursos que no se ejercieron por 1 704.7 miles de pesos fueron canalizados para la realización de los trabajos de construcción del Distribuidor de la "Y” en Coatzacoalcos, Ver., obra del mismo proyecto, pero diferente rubro.

Autopista México–Puebla.- Las obras de ampliación de cuatro pasos inferiores peatonales y dos pasos superiores de ferrocarril fueron canceladas, canalizando los recursos por 6 700.0 miles de pesos para la realización de obras, de las cuales se mencionan los tramos más relevantes: en los caminos directos Arriaga–Huixtla y Cuacnopalan–Oaxaca y en las autopistas Querétaro–Irapuato y Tijuana-Ensenada.  Lo anterior debido a que como consecuencia de las tormentas tropicales Isis y Earl, varias estructuras del camino directo Arriaga–Huixtla fueron seriamente dañadas, ocasionando el cierre de dicho camino a la circulación de vehículos; por lo tanto era necesario iniciar a la brevedad los trabajos de reparación, para poner en funcionamiento nuevamente a dicho camino; y en el caso del camino directo Cuacnopalan–Oaxaca, se le canalizaron 463.9 miles de pesos adicionales para dar suficiencia a las obras que se realizaron.

Autopista Querétaro–Irapuato.- Originalmente se tenía contemplada la ejecución de los trabajos de sustitución de los pasos superiores vehiculares de los kms. 87+500 y 103+200, además de la reparación y reforzamiento de los puentes de los kms. 95+900 y 98+780, con un presupuesto autorizado de 3 200.0 miles de pesos.  La obra que se realizó fue únicamente la de sustitución de la estructura de dos pasos superiores vehiculares, con un presupuesto ejercido de 4 556.7 miles de pesos, monto superior en un 42.4 por ciento a lo originalmente autorizado, debido a que el monto de las propuestas presentadas durante la licitación, fueron mayores a lo considerado inicialmente.  Lo anterior, debido al reclamo de los habitantes de la zona que cruzan dichos pasos, para que los caminos secundarios que comunican a sus poblaciones les fueran pavimentados. Para dar suficiencia a la obra contratada, se asignaron 1 356.7 miles de pesos adicionales a los recursos originalmente autorizados a la autopista México–Puebla.

Autopista Tijuana–Ensenada.- Se realizó una erogación de 24.4 miles de pesos, correspondiente a la devolución de una retención aplicada a la empresa contratista, la cual al regularizarse el convenio para la determinación del periodo de ejecución, correspondía realizar. Para dar suficiencia presupuestal, se tomaron 24.4 miles de pesos de los recursos de las obras canceladas en la autopista México–Puebla.

C.D. Cuacnopalan–Oaxaca.- Originalmente se tenía contemplada la ejecución de los trabajos de protección del cauce y cimentación del puente Loma Colorada, con un presupuesto autorizado de 1 000.0 miles de pesos.  Estos trabajos se realizaron, con un presupuesto ejercido de 1 062.2 miles de pesos, monto superior en un 6.3 por ciento en términos nominales al originalmente autorizado.  También se realizaron los trabajos de protección del cono de derrame del puente Zapotitlán, con un presupuesto ejercido de 401.7 miles de pesos, siendo que esta obra no estaba considerada en el presupuesto original.  Para dar suficiencia presupuestal a estos trabajos, se tomaron 463.9 miles de pesos de los recursos de las obras canceladas en la autopista México–Puebla.

CD Chapalilla–Compostela.- Los recursos por 7 000.0 miles de pesos autorizados fueron canalizados para dar suficiencia presupuestal al proyecto K102 Refuerzo de Puentes, erogando únicamente 31.7 miles de pesos del ajuste de costos de la obra de reforzamiento y reparación de los puentes ubicados en los kms. 1+120, 6+100 y 34+500, correspondiente a un adeudo del ejercicio de 1997, los cuales no se pudieron liquidar oportunamente en dicho ejercicio, debido a la presentación extemporánea del estudio por parte de la empresa contratista.

C.D. La Pera–Cuautla.- Los trabajos que se tenían programados, consistentes en la ampliación de cuatro puentes y un paso superior vehicular fueron cancelados, para transferir los recursos por 11 500.0 miles de pesos a obras de otras actividades institucionales que eran más prioritarios, como es la modernización y ampliación de la autopista México–Querétaro, en donde se asignaron recursos para la construcción de los siguientes cinco entronques: Corrales, Calpulalpan, Tepeji, Coyotepec y Jorobas.

C.D. Arriaga–Huixtla.- Debido a los daños ocasionados por las tormentas tropicales Isis y Earl, durante el mes de septiembre, que ocasionaron la destrucción de varias estructuras y del pavimento del camino directo, y consecuentemente el cierre del mismo, se tuvieron que asignar 4 258.4 miles de pesos para el inicio de los trabajos de reconstrucción de 27 estructuras, las cuales se tiene programado concluir en el mes de mayo de 1999, dichos recursos provienen de las obras canceladas en la autopista México – Puebla.

Obras Hidráulicas y Drenaje

En este rubro se autorizaron 64 250.0 miles de pesos distribuidos de la siguiente manera: autopista México-Cuernavaca 7 000.0 miles de pesos, autopista México-Puebla 1 400.0 miles de pesos, en la autopista México-Querétaro 2 000.0 miles de pesos, en la autopista Tijuana-Ensenada 1 200.0 miles de pesos, en la autopista Cd. Mendoza-Córdoba 400.0 miles de pesos, en la autopista Querétaro-Irapuato 300.0 miles de pesos, en la autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque 800.0 miles de pesos, en el camino directo Arriaga-Huixtla 3 400.0 miles de pesos, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 51 500.0 miles de pesos, en el camino directo La Pera-Cuautla, 400.0 miles de pesos, en camino directo Puente de Ixtla-Iguala 400.0 miles de pesos, en el camino directo Rancho Viejo-Taxco 1 500.0 miles de pesos, de los cuales se cancelaron obras por un monto de 50 612.00 con la finalidad de cubrir adeudos anteriores, pago de escalatorias, atender obras de mayor prioridad, dar suficiencia presupuestal a obras de continuidad no contempladas en el Programa de Egresos de la Federación, así como a recortes presupuestales decretados dentro del ejercicio 1998 por la baja del precio del petróleo.

Se ejercieron 45 907.9 miles de pesos, de estos recursos se ejercieron 13 638.0 en la obra programada de la estabilización de corte entre el km. 193+540 y el km. 193+820 del camino directo Cuacnopalan-Oaxaca, se canalizó a pagos de adeudos de ejercicios anteriores y pago de escalatorias un monto de 3 824.5 miles de pesos distribuidos de la siguiente manera: autopista México-Querétaro 262.3 miles de pesos, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 3 824.5 miles de pesos. Para las obras incorporadas durante el ejercicio las cuales se consideraron de mayor prioridad se canalizaron recursos por un monto de 14 488.2 miles de pesos distribuidos de la siguiente forma en: autopista Puebla-Acatzingo 3 047.8 miles de pesos aplicados a la reconstrucción emergente de la alcantarilla ubicada en el km. 129+500, en la autopista Acatzingo-Cd. Mendoza 3 997.5 miles de pesos para la construcción de subdrenaje y cunetas para evitar el deterioro acelerado del pavimento que se venia presentando por la infiltración de agua a y a través de las capas del pavimento, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 7 462.9 miles de pesos para rehabilitar el terraplén, pavimento y obras de drenaje así como proteger varios tramos entre los kilómetros 154+920 y 155+300, se canalizaron 13 957.2 miles de pesos, a obras de continuidad no contempladas en el Programa de Egresos de la Federación, aplicándose de la siguiente manera: en la autopista México-Cuernavaca 451.3 miles de pesos para la terminación de túnel de desalojo de agua pluvial en los kilómetros 33+850 y 27+640 alcanzándose el 53.0 por ciento de avance físico faltante para su conclusión, en la autopista Tijuana-Ensenada 2 615.0 miles de pesos para la terminación de dos obras de drenaje por tuneleo ubicadas en los kilómetros 14+700 y 24+640 alcanzándose el 57.0 por ciento de avance físico faltante para su conclusión, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 10 890.9 miles de pesos para terminación de la obra de estabilización del corte ubicado entre los kilómetros 84+000 y 120+000 con al finalidad dar mayor seguridad a los usuarios evitando con esta obra los derrumbes, alcanzándose el 27.0 por ciento de avance físico para su conclusión.

La cancelación y aplicación de recursos de este rubro de Obras hidráulicas y de drenaje presenta en la siguiente tabla

Concepto
Presupuesto
Variación

Absoluta


Original
Ejercido


Obras hidráulicas y de drenaje
64 250.0
45 907.9
18 342.1

OBRA PROGRAMADA

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca

OBRAS CANCELADAS

Autopista México-Cuernavaca

Autopista México-Puebla

Autopista México-Querétaro

Autopista Tijuana-Ensenada 

Autopista Cd. Mendoza-Córdoba

Autopista Quer’etaro-Irapuato

Autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque

C.D. Arriaga-Huixtla

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca

C.D. La Pera-Cuautla

C.D. Puente de Ixtla-Iguala

C.D. Rancho Viejo-Taxco

C.D. Zacapalco-Rancho

PAGO DE ADEUDOS Y ESCALATORIAS

Autopista México-Querétaro

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca

OBRAS DE MAYOR PRIORIDAD

Autopista México-Cuernavaca

Autopista Tijuana-Ensenada 

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca
Autopista Puebla-Acatzingo
Autopista Acatzingo-Cd. Mendoza
20 000.0

700.0

1 400.0

2 000.0

1 200.0

400.0

300.0

800.0

3 400.0

31 500.0

400.0

400.0

1 500.0

250.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0
13 638.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

262.3

3 562.2

451.3

2 615.0

18 353.8

3 047.8

3 977.5


6 362.0

700.0

1 400.0

2 000.0

1 200.0

400.0

300.0

800.0

3 400.0

31 500.0

400.0

400.0

1 500.0

250.0
-262.3

-3 562.2
- 451.3

- 2 615.0

- 18 353.8

- 3 047.8

- 3 977.5



Adiciones y mejoras

En este rubro se autorizaron 49 590.0 miles de pesos distribuidos de la siguiente manera: autopista México-Cuernavaca  10 000.0 miles de pesos, autopista México-Puebla 1 000.0 miles de pesos en la autopista Cd. Mendoza-Córdoba 2 500.0 miles de pesos, en la autopista México-Querétaro 3 000.0 miles de pesos, en la autopista Tijuana-Ensenada 9 300.0 miles de pesos, en la autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque 7 500.0 miles de pesos, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 4 600.0 miles de pesos, en el camino directo Arriaga-Huixtla 800.0 miles de pesos, en el camino directo La Pera-Cuautla, 4 000.0 miles de pesos, en camino directo Puente de Ixtla-Iguala 6 890.0 miles de pesos, de los cuales todo fue cancelado con la finalidad de cubrir adeudos anteriores, pago de escalatorias, atender obras de mayor prioridad, dar suficiencia presupuestal a obras de continuidad no contempladas en el Programa de Egresos de la Federación, así como a recortes presupuestales decretados dentro del ejercicio 1998 por la baja del precio del petróleo y la atención a obras de emergencia.

Se ejercieron 12 415.5 miles de pesos, de los cuales se canalizaron a pagos de adeudos de ejercicios anteriores y pago de escalatorias un monto de 5 130.6 miles de pesos distribuidos de la siguiente manera: autopista México-Cuernavaca  252.1 miles de pesos, autopista México-Puebla 664.5 miles de pesos en la autopista Puebla-Acatzingo 99.5 miles de pesos, en la autopista México-Querétaro 862.7 miles de pesos, en la autopista Tijuana-Ensenada 2 949.7 miles de pesos, en la autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque 2.5 miles de pesos, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 243.3 miles de pesos, en el camino directo Arriaga-Huixtla 56.3 miles de pesos. Para las obras incorporadas durante el ejercicio las cuales se consideraron de mayor prioridad se canalizaron recursos por un monto de 7 284.9 miles de pesos aplicados en: autopista México-Puebla 180.0 miles de pesos en el suministro y colocación de pasto en el distribuidor “Zaragoza” para evitar deslaves en los terraplenes y conos de derrame de las estructuras que lo componen, en la autopista Acatzingo-Cd. Mendoza 1 398.0 miles de pesos para la modernización del sistema de alumbrado del km. 217+401 al km. 242+200 con la finalidad de reducir el número de accidentes debidos a la continua presencia de niebla y dar mayor seguridad a los usuarios, en la autopista Querétaro-Irapuato 620.7 miles de pesos para la construcción de cabinas de cobro (obra cancelada parcialmente por su inclusión en la modernización del sistema de peaje), en la autopista Tecate –La Rumorosa 935.7 miles de pesos para la construcción provisional de cabinas de cobro así como la construcción de edificios administrativos provisionales y modernización del sistema eléctrico en la plaza de cobro “El Hongo”, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 2 859.7 miles de pesos para el abatimiento de taludes del km. 18+800 al km. 19+200 y evitar la gran cantidad de derrumbes que año con año se presentan obra con un porcentaje físico alcanzado de 38.3 por ciento, en el camino directo Arriaga-Huixtla 1 290.6 miles de pesos para dar continuidad a la obra de ampliación geométrica no considerada en el Programa de Egresos de la Federación para el presente ejercicio. 

La cancelación y aplicación de recursos de este rubro de Adiciones y mejoras se presenta en la siguiente tabla

Concepto
Presupuesto
Variación

Absoluta


Original
Ejercido


Adiciones y mejoras
49 590.0
12 415.5
37 174.5

OBRAS CANCELADAS

Autopista México-Cuernavaca

Autopista México-Puebla

Autopista Cd. Mendoza-Córdoba

Autopista México-Puebla

Autopista Tijuana-Ensenada

Autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca

C.D. Arriaga-Huixtla

C.D. La Pera-Cuautla

C.D. Puente de Ixtla-Iguala

PAGO DE ADEUDOS Y ESCALATORIAS

Autopista México-Cuernavaca

Autopista México-Puebla
Autopista Puebla-Acatzingo 

Autopista México-Querétaro

Autopista Tijuana-Ensenada
Autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca

C.D. Arriaga-Huixtla

OBRAS DE MAYOR PRIORIDAD

Autopista México-Puebla
Autopista Acatzingo-Cd. Mendoza

Autopista Querétaro-Irapuato

Autopista Tecate-La Rumorosa

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca

C.D. Arriaga-Huixtla


10 000.0

1 000.0

2 500.0

3 000.0

9 300,0

7 500.0

4 600.0

800.0

4 000.0

6 890.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0
0.0

0.0

0.0

0.0

0,0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

252.1

664.5

99.5

862.7

2 949.7

2.5

243.3

56.3

180.0

1 398.2

620.7

935.7

2 859.7

1 290.6
10 000.0

1 000.0

2 500.0

3 000.0

9 300,0

7 500.0

4 600.0

800.0

4 000.0

6 890.0

- 252.1

-664.5

-99.5

-862.7

-2 949.7

-2.5

-243.3

-56.3

-180.0

-1 398.2

-620.7

-935.7

-2 859.7

-1 290.6



Estudios de Preinversión

En este rubro se autorizaron 41 820.0 miles de pesos distribuidos de la siguiente manera: Dirección Técnica 7 500.0 miles de pesos ejerciéndose 1 241.9 miles de pesos en el desarrollo e implantación de un sistema de administración de pavimentos, cancelándose proyectos y estudios de medición del índice de rugosidad, medición del índice de servicio y estudios e inspecciones de los puentes carreteros de la red propia del organismo por un monto de 6 258.1 miles de pesos; autopista México-Cuernavaca  2 040.0 miles de pesos ejerciéndose 926.7 miles de pesos en el proyecto de rehabilitación geométrica y estructural del pavimento y obras complementarias cancelándose recursos por un monto de 1 113.3 miles de pesos; autopista México-Puebla 2 240.0 miles de pesos ejerciéndose 722.5 miles de pesos en auditoría técnica al programa de rehabilitación conservación y mantenimiento y en el proyecto de la sustitución de tres pasos inferiores vehiculares; en la autopista Puebla-Acatzingo 860.0 miles de pesos ejerciéndose 750.6 miles de pesos en los proyectos de adaptación de cinco pasos peatonales y rehabilitación geométrica y estructural; en la autopista Cd. Mendoza-Córdoba 1 690.0 miles de pesos de los cuales se cancelo el total; en la autopista México-Querétaro 4 300.0 miles de pesos ejerciéndose 3 989.9 miles de pesos en una auditoría técnica operativa de la ampliación a tercer carril cancelándose un proyecto de ampliación a tercer carril del paso superior de ferrocarril en el km. 135+100 y de tres pasos superiores vehiculares; en la autopista Querétaro-Irapuato 500.0 miles de pesos ejerciéndose 1 164.4 miles de pesos; en la autopista Tijuana-Ensenada 1 400.0 miles de pesos cancelándose el total; en la autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque 850.0 miles de pesos ejerciéndose 412.4 miles de pesos en el proyecto de reparación y reforzamiento de seis puentes cancelándose tres proyectos; en el camino directo Rancho Viejo-Taxco 500.0 miles de pesos de los cuales se cancelo el proyecto programado, en el camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 16 860.0 miles de pesos ejerciéndose 1 308.7 miles de pesos en la auditoría a la rehabilitación, conservación y mantenimiento cancelándose doce proyectos; en el camino directo La Pera-Cuautla 200.0 miles de pesos cancelándose el proyecto, en camino directo Puente de Ixtla-Iguala  980.0 miles de pesos cancelándose el total de cuatro proyectos; en camino directo Zacapalco-Rancho Viejo 300.0 miles de pesos cancelándose el proyecto; en el camino directo Arriga-Huixtla 1 600.0 miles de pesos ejerciéndose 180.0 miles de pesos cancelándose tres proyectos.

Dentro de la obra programada se ejerció un monto de 10 697.1 miles de pesos distribuidos como se indicó en el párrafo anterior y se aclara en la tabla correspondiente. De los recursos provenientes de la cancelación de proyectos y recursos sobrantes una vez cubiertas las insuficiencias presupuestales, se canalizaron recursos a pago de adeudos y escalaciones de ejercicios anteriores por un monto de 269.8 miles de pesos distribuidos de la siguiente manera: autopista México-Cuernavaca 83.2 miles de pesos; autopista Cd. Mendoza-Córdoba 80.1 miles de pesos, camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 44.2 miles de pesos; camino directo La Pera-Cuautla 44.5 miles de pesos; camino directo Arriaga-Huixtla 17.8 miles de pesos; lo anterior debido a reclamaciones de pago de proyectos y escalaciones que no se cubrieron en el ejerció anterior, (proyectos marcados con la referencia 2/ en el formato de proyectos prioritarios)

Con la finalidad dar suficiencia presupuestal a obras de continuidad no consideradas en el Programa de Egresos de la Federación, y a la incorporación de proyectos de obras prioritarias durante el ejercicio, se canalizaron recursos por un monto de 16 534.40 miles de pesos distribuidos de la siguiente manera: Dirección General Adjunta 2312.1 miles de pesos para el pago de servicio de asesoría consultoría y asistencia al sistema integral de peaje, así como la auditoría operativa de la construcción del distribuidor la “Y” en Coatzacoalcos; autopista México-Cuernavaca 58.8 miles de pesos; autopista México-Puebla 2 575.1 miles de pesos; para la continuación de la auditoría técnica operativa al distribuidor “Zaragoza” y al “Diamante Finsa” y un estudio topográfico; autopista Puebla-Acatzingo 57.9 miles de pesos; autopista Acatzingo-Cd. Mendoza 721.8 miles de pesos; autopista Cd. Mendoza-Córdoba 386.0 miles de pesos; autopista México-Querétaro 1 345.7 miles de pesos; autopista Querétaro-Irapuato 147.3 miles de pesos; autopista Tijuana-Ensenada 3 692.7 miles de pesos destinados principalmente al monitoreo de los deslizamientos geológicos y proyecto de rehabilitación geométrica y estructural del pavimento; autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque 14.3 miles de pesos; camino directo Rancho Viejo-Taxco 4.6 miles de pesos; camino directo Cuacnopalan-Oaxaca 2 613.4 miles de pesos destinados principalmente al monitoreo y proyecto de mejoras del túnel falso ubicado en el km. 96+800; camino directo Chapalilla-Compostela 20.8 miles de pesos; camino directo La Pera-Cuautla 201.3 miles de pesos, camino directo Puente de Ixtla-Iguala 14.0 miles de pesos; camino directo Zacapalco Rancho Viejo; camino directo Arriaga-Huixtla 1 912.8 miles de pesos, recursos destinados principalmente a los proyectos de las obras de emergencia en el estado de Chiapas por los huracanes Isis y Earl; Libramiento Cuernavaca 450.9 miles de pesos, (proyectos marcados con las referencias 1/ y 6/ en el formato de proyectos prioritarios)

El monto total ejercido en este rubro es de 27 501.3 miles de pesos 34.24 por cinto inferior a lo programado.

Concepto
Presupuesto
Variación

Absoluta


Original
Ejercido


Estudios de preinversión
41 820.0
27 501.3
14 318.7






OBRA PROGRAMADA




Dirección Técnica
7 500.0
1 241.9
6 258.1

Autopista México-Cuernavaca
2 040.0
926.7
1 113.3

Autopista México-Puebla
2 240.0
722.5
1 517.5

Autopista Puebla-Acatzingo
860.0
750.6
109.4

Autopista Cd. Mendoza-Córdoba
1 690.0
0.0
1 690.0

Autopista México-Querétaro
4 300.0
3 989.9
310.1

Autopista Querétaro-Irapuato
500.0
1 164.4
- 6 644.0

Autopista Tijuana-Ensenada
1 400.0
0.0
1 400.0

Autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque
850.0
412.4
437.6

C.D. Rancho Viejo-Taxco
500.0
0.0
500.0

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca
16 860.0
1 308.7
15 551.3

C.D. La Pera-Cuautla
200.0
0.0
200.0

C.D. Puente de Ixtla-Iguala
980.0
0.0
980.0

C.D. Zacapalco-Rancho Viejo
300.0
0.0
300.0

C.D. Arriaga-Huixtla
1 600.0
180.0
1 420.0






PAGO DE ADEUDOS Y ESCALATORIAS




Autopista México-Cuernavaca
0.0
83.2
- 83.2

Autopista Cd. Mendoza-Córdoba
0.0
80.1
- 80.1

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca
0.0
44.2
- 44.2

C.D. La Pera-Cuautla
0.0
44.5
- 44.5

C.D. Arriaga-Huixtla
0.0
17.8
- 17.8






OBRAS DE MAYOR PRIORIDAD 




Dirección General Adjunta
0.0
2 312.1
- 2 312.1

Autopista México-Cuernavaca
0.0
58.8
- 58.8

Autopista México-Puebla
0.0
2 575.1
- 2 575.1

Autopista Puebla-Acatzingo
0.0
57.9
- 57.9

Autopista Acatzngo-Cd. Mendoza
0.0
721.8
- 721.8

Autopista Cd. Mendoza-Córdoba
0.0
386.0
- 386.0

Autopista México-Querétaro
0.0
1 345.7
- 1 345.7

Autopista Querétaro-Irapuato
0.0
147.3
- 147.3

Autopista Tijuana-Ensenada
0.0
3 692.7
- 3 692.7

Autopista Nuevo Teapa-Cosoleacaque
0.0
14.3
- 14.3

C.D. Rancho Viejo-Taxco
0.0
4.6
- 4.6

C.D. Cuacnopalan-Oaxaca
0.0
2 613.4
- 2 613.4

C.D. Chapalilla-Compostela
0.0
20.8
- 20.8

C.D. La Pera-Cuautla
0.0
201.3
- 201.3

C.D. Puente de Ixtla-Iguala
0.0
14.0
- 14.0

C.D. Zacapalco-Rancho Viejo
0.0
4.9
- 4.9

C.D. Arriaga-Huixtla
0.0
1 912.8
- 1 912.8

Libramiento Cuernavaca
0.0
450.9
- 450.9






De los cuales todo fue cancelado con la finalidad de cubrir adeudos anteriores, pago de escalatorias, atender obras de mayor prioridad, dar suficiencia presupuestal a obras de continuidad no contempladas en el Programa de Egresos de la Federación, así como a recortes presupuestales decretados dentro del ejercicio 1998 por la baja del precio del petróleo y la atención a obras de emergencia.

En lo referente a estudios de preinversión con un monto total de 1 000.0 miles de pesos se desglosa de la siguiente manera un proyecto de desarrollo tecnológico para administración de los trabajos de ecología a través de un sistema de información geográfica con un monto de 700.0 miles de pesos y un proyecto de estudios forestales justificativos para el derribo de arbolado de la apertura del tercer carril, así como supervisión de los estudios de la manifestación ambiental de las empresas contratadas, el cual no se ejerció ninguna cantidad.

Tramo Carretero
Inversión

Miles de Pesos


Programado
Alcanzado

México-Cuernavaca
1 000
0.0

Totales:
1 000
0.0

PROYECTO:  K102 Refuerzo de Puentes

Dentro de este proyecto institucional se había considerado el reforzamiento del puente Grijalva, obra que no se realizó debido a que no se contó a tiempo con el proyecto correspondiente.

El presupuesto ejercido con cargo a este proyecto fue de 22 590.9 miles de pesos, monto superior en un 8.7 por ciento en términos nominales a los 20 790.0 miles de pesos originalmente autorizados, esto debido principalmente a que se tuvieron que asignar recursos para la terminación de los trabajos del Distribuidor de la "Y”, en Coatzacoalcos, Ver., obra que estaba programada para concluirse en el ejercicio de 1997, pero que debido a la problemática político–social que se generó durante su ejecución, no pudo terminarse conforme a lo programado  (El problema que se presentó fue que el municipio de Coatzacoalcos, Ver., no liberó oportunamente los terrenos donde se realizaría la obra, además de que el propietario de una gasolinera que se vería afectada durante la realización de la misma presentó una queja ante la SECODAM, lo que motivó una modificación al proyecto, y por consecuencia, un atraso en la fecha de terminación de la obra).  El ejercicio de los recursos de este proyecto, se realizó en tres partidas principales: 531.0 miles de pesos aplicados en la partida Servicios Relacionados con la Obra Pública, 17 466.9 miles de pesos destinados en la partida Rehabilitación de Obras Públicas y 4 593.0 miles de pesos aplicados en la partida Estudios de Preinversión.

Servicios Relacionados con la Obra Pública.-  El presupuesto ejercido fue de 531.0 miles de pesos, monto superior en un 56.2 por ciento en términos nominales a los 340.0 miles de pesos originalmente autorizados, con los cuales se realizaron la supervisión de cinco obras y una visita de inspección, contra los servicios de supervisión de dos obras, que se habían programado.  En el siguiente cuadro se presenta el comportamiento de esta partida.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Servicios Relacionados con la Obra Pública
340.0
531.0
191.0
56.2


Puente Grijalva (2 supervisiones canceladas)

Puente Coatzacoalcos (2 supervisiones y 1 visita)

Puente Sinaloa (2 supervisiones)

Puente Culiacán(1 supervisión)


340.0

0.0

0.0

0.0
0.0

371.5

103.3

56.2
- 340.0

371.5

103.3

56.2


En la partida de Rehabilitación de Obras Públicas, se ejerció un monto de 17 466.9 miles de pesos, monto superior en un 164.7 por ciento a los 6 600.0 miles de pesos originalmente autorizados, realizándose su erogación de la siguiente manera:



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Rehabilitación de Obras Públicas
6 600.0
17 466.9
10 866.9
164.7


Reparación de pavimentos

Reparación de estructuras

Obras hidráulicas y drenaje

Señalamiento

Adiciones y mejoras
0.0

1 500.0

1 600.0

3 500.0

0.0
3 567.4

2 060.0

0.0

0.0

11 839.5
3 567.4

560.0

- 1 600.0

- 3 500.0

11 839.5
37.3



Reparación de pavimentos

Originalmente este rubro no tenía ningún presupuesto autorizado, sin embargo debido a las fuertes lluvias que se presentaron en el año, ocasionaron la aparición intensa de deterioros en la superficie de rodamiento, los cuales originaron el desarrollo de fallas de tipo estructural necesarias de reparar con urgencia, por lo cual se tuvieron que realizar erogaciones para la rehabilitación mediante fresado de la carpeta, recuperación del pavimento y construcción de la carpeta de concreto asfáltico, en los tramos de acceso de los puentes Culiacán y Sinaloa, ejerciéndose 1 126.2 miles de pesos y 2 441.2 miles de pesos, respectivamente, trabajos que eran de suma importancia para brindar seguridad y confort al tránsito de los vehículos de los usuarios de los puentes.

Reparación de estructuras

El presupuesto ejercido fue de 2 060.0 miles de pesos, monto superior en un 37.3 por ciento en términos nominales a los 1 500.0 miles de pesos originalmente autorizados, con los cuales se tenía programado realizar los trabajos de reforzamiento y reparación del puente Grijalva, obra que fue cancelada debido a que no se contaba aún con el proyecto correspondiente, realizándose en su lugar las siguientes erogaciones: 968.2 miles de pesos para la rehabilitación del sistema de protección de la batería de pilotes de las pilas 3A y 3B del puente Coatzacoalcos; 325.1 miles de pesos para la protección de los cables de presfuerzo exterior del puente Alvarado; 359.1 miles de pesos para la protección de los cables de presfuerzo exterior del puente Tlacotalpan; 364.8 miles de pesos para el pago del ajuste de costos de la obra de reparación y reforzamiento del puente Tecolutla, obra realizada en el ejercicio de 1997, estudio que fue presentado en forma extemporánea por la empresa y por lo cual no se pudo liquidar con cargo a dicho ejercicio; y 42.8 miles de pesos para el pago del ajuste de costos de la obra de reparación y reforzamiento del puente Usumacinta, obra realizada en el ejercicio de 1997, estudio que fue presentado en forma extemporánea por la empresa y por lo cual no se pudo liquidar con cargo a dicho ejercicio.

Obras hidráulicas y drenaje.- La meta programada para la construcción de plantas tratadoras de aguas residuales con una inversión de 1 600.0 miles de pesos de acuerdo con el Presupuesto de Egresos de la Federación con el objetivo de mejorar la calidad del agua residual y desecha las siguientes plazas de cobro para evitar contaminación del medio ambiente y poder reutilizarla en el riego de áreas verdes, se desglosa de la siguiente manera caseta 29 Puente Caracol con 400.0 miles de pesos, caseta 60 Puente Rodolfo Robles con 400.0 miles de pesos, caseta 30 Puente Camargo con 400.0 miles de pesos y caseta 31 Puente Miguel Alemán con  400.0 miles de pesos.  El monto total de la asignación se canalizaron para dar suficiencia presupuestal al rubro de adiciones y mejoras.

Tramo Carretero
Miles de Pesos



Programado
Alcanzado


Delegación VI Coatzacoalcos.- Caseta 29 Pte. Caracol

Pte. Rodolfo Robles Caseta 60

Pte. Camargo.- Caseta 30

Pte. Miguel Alemán.- Caseta 31
400

400

400

400
-0.00

-0.00

-0.00

-0.00


Totales:
1,600
-0.00


Señalamiento

Los recursos asignados por 3 500.0 miles de pesos para el suministro y colocación de señalamiento vertical en el puente Grijalva (tramo carretero Villahermosa–Escárcega), fueron canalizados para dar suficiencia presupuestal al rubro de adiciones y mejoras.

Adiciones y mejoras

Originalmente este rubro no tenía ningún presupuesto autorizado, sin embargo se tuvo que realizar una erogación de 11 839.5 miles de pesos, para la ejecución de las siguientes obras: 
11 809.7 miles de pesos para la conclusión de los trabajos de construcción del distribuidor de la "Y”, en Coatzacoalcos, Ver.,  (obra que solucionó el congestionamiento vial que se presentaba en entronque para llegar al puente de cuota Coatzacoalcos) importe en el que se incluyen los trabajos adicionales que se ejecutaron y el pago de ajuste de costos de la obra; y 29.8 miles de pesos, para el pago de un convenio de trabajos excedentes realizados en la instalación de la red de telemática en el edificio de la Delegación VIII, en Reynosa, Tamps., durante el ejercicio de 1997, los cuales no se liquidaron con cargo a dicho ejercicio (adeudo del ejercicio de 1997).

Estudios de Preinversión

El presupuesto ejercido fue de 4 593.0 miles de pesos, monto inferior en un 66.8 por ciento en términos nominales a los 13 850.0 miles de pesos originalmente autorizados.  El programa autorizado para este rubro era el siguiente: realizar nueve proyectos ejecutivos para la ejecución de obras en los puentes Coatzacoalcos, Alvarado, Caracol, Tlacotalpan, Culiacán y Laredo I; la inspección detallada de cinco puentes: Coatzacoalcos, Sinaloa, Matamoros, Reynosa y Rodolfo Robles; la verificación del estado físico de la estructura de cuatro puentes: Antonio Dovalí Jaime, Tampico, Culiacán y Sinaloa; la verificación del estado físico del puente Tampico; y la elaboración del sistema de administración de puentes.  La meta alcanzada fue la siguiente: se realizó la inspección detallada de los puentes Matamoros, Reynosa, Sinaloa y Rodolfo Robles, y se inició también la inspección detallada del puente Tampico, la cual está programada para concluirse durante el mes de febrero del ejercicio de 1999; se realizaron tres proyectos ejecutivos de obras en los puentes Culiacán y Coatzacoalcos; se liquidaron los estudios para evaluar la seguridad estructural de los puentes Caracol, Papaloapan, Camargo y San Juan, los cuales se iniciaron en el ejercicio de 1997; se realizó el estudio de prueba estática y dinámica en el tramo principal del puente Tampico; se hizo una revisión al estado físico del sistema de presfuerzo externo del puente Alvarado; el estudio de mecánica de suelos, topohidráulica y de las características químicas y mecánicas del concreto del puente Tampico; se liquidaron los servicios de una tercería, para solucionar la controversia que se presentó en los estudios para evaluar la seguridad estructural de los puentes Caracol, Papaloapan, Camargo y San Juan; y se contrataron los servicios de una auditoría técnica para la construcción del distribuidor vial de la “Y”, en Coatzacoalcos, Ver.  Los estudios que se cancelaron fueron los siguientes: la inspección detallada del puente Coatzacoalcos; la verificación del estado físico de las estructuras de tres puentes: Antonio Dovalí Jaime, Culiacán y Sinaloa; cuatro proyectos de reparación en los puentes Alvarado, Caracol y Tlacotalpan; y la elaboración del sistema de administración de puentes.  En el cuadro siguiente se presenta el comportamiento financiero que se tuvo en este rubro.



Presupuesto
Variación


Concepto
Original
Ejercido
Absoluta
Porcentual


Estudios de Preinversión
13 850.0
4 593.0
- 9 257.0
- 66.8


Puente Coatzacoalcos

Puente Antonio Dovalí Jaime

Puente Alvarado

Puente Caracol

Puente Tlacotalpan

Puente Tampico

Puente Culiacán

Puente Sinaloa

Puente Matamoros

Puente Reynosa

Puente Laredo I

Puente Rodolfo Robles

Puente Papaloapan

Puente Camargo

Puente San Juan

Dirección Técnica


550.0

4 500.0

300.0

250.0

300.0

4 500.0

600.0

600.0

200.0

250.0

100.0

200.0

0.0

0.0

0.0

1 500.0


488.3

0.0

50.6

96.9

0.0

2 791.2

209.8

197.2

120.2

124.4

0.0

258.8

134.1

59.9

61.6

0.0


· 61.7

- 4 500.0

- 249.4

- 153.1

- 300.0

- 1 708.8

- 390.2

- 402.8

- 79.8

- 125.6

- 100.0

58.8

134.1

59.9

61.6

- 1 500.0


     -  11.2

- 83.1

- 61.2

- 38.0

- 65.0

- 67.1

- 39.9

- 50.2

29.4



PROYECTO:  K103 Modernización del Sistema de Peaje.

La meta programada para la Modernización al sistema de peaje incluyendo la supervisión de la reconstrucción de 13 plazas de peaje, en lo que respecta a la obra civil y eléctrica se asignó un monto original de 123 506.5 miles de pesos, de los cuales 115 506.5 corresponden a recursos programados en el capitulo 6000; 107 950.0 miles de pesos para la obra civil y 7 556.5 para la supervisión, así como 8 000.0 miles de pesos a bienes muebles e inmuebles.  Se ejercieron en el periodo de 1998, 30 843.8 miles de pesos, distribuidos de la siguiente manera 1 263.8 miles de pesos en la supervisión de la obra civil de las 13 plazas de peaje, 18 660.3 miles de pesos, para la primer etapa del proyecto y el resto 10 919.7 miles de pesos para la asesoría a la Modernización del Sistema de Peaje.

Este proyecto incluye también el equipamiento de carriles en las plazas de cobro y desarrollo del software. Derivado de que el proyecto se contrató bajo el esquema de llave en mano mediante licitación internacional, los recursos considerados en el capítulo 6000 para la obra civil se transfirieron para ejercerse a través del capítulo 5000.

Los motivos por los que no se ejerció el total de los recursos se debieron principalmente a problemas en el desarrollo de la obra derivado de, la falta de liberación de las áreas dentro de las propias plazas de cobro, cambios al proyecto ejecutivo por solicitud de la Secretaría de la Defensa Nacional en la ubicación de los albergues de las partidas de vigilancia militar y al surgimiento de problemas no previstos en el proyecto, adicionalmente la empresa contratada para la ejecución de la obra civil, como parte de un consorcio, tuvo problemas de tipo financiero y de organización, lo cual incidió en atrasos en los programas de ejecución.

ACTIVIDAD INSTITUCIONAL:  447 Operar la infraestructura básica

Esta actividad institucional tiene como objetivo brindar un servicio eficiente y seguro a los usuarios de la red carretera y de puentes de cuota que opera CAPUFE, la cual esta integrada por 13 autopistas, con una longitud de 1 230.9 kilómetros de carretera y 29 puentes de cuota, de los cuales 17 son nacionales y 12 internacionales, para expandir las actividades económicas del país, el intercambio de bienes y servicios con mayor seguridad y el ahorro de los costos de operación de las empresas transportistas y personas que utilizan la infraestructura que opera el organismo.  Asimismo, producir material asfáltico y pintura para su mantenimiento.

El presupuesto ejercido fue de  489 668.9 miles de pesos, cantidad menor en 123 831.8 miles de pesos respecto a la asignación original de 613 500.7 miles de pesos,  20.2 por ciento, la variación del gasto se explica por las medidas de racionalidad que el organismo adoptó a fin de cumplir con las disposiciones del gobierno federal en esta materia, del total ejercido, 471 203.8  corresponden a gasto corriente y 18 465.1 a gasto de capital, lo que representa un porcentaje de ejercicio del 92.4 y 17.8 por ciento con relación al original, respectivamente.  El destino de los recursos no ejercidos forma parte de la disponibilidad final del ejercicio.

El gasto devengado en gasto corriente permitió cumplir con los proyectos del organismo, adquiriendo los bienes e insumos necesarios para la administración y operación de los tramos carreteros y puentes que tiene a su cargo CAPUFE, asimismo  otorgó mantenimiento preventivo y correctivo a los equipos de control de tránsito, el cual se dio en forma oportuna y en los términos contratados, con el objeto de brindar los servicios en forma eficiente a las personas que transitan por las carreteras, por otra parte, se adquirieron las materias primas necesarias para producir material asfáltico y pinturas, de los cuales, 33.2 por ciento se dedicó al mantenimiento de la red carretera y de los puentes carreteros de cuota, 65.8 por ciento para venta a terceros y, 1.0 por ciento se quedó en almacenes para su posterior utilización.  El gasto de inversión permitió adquirir nuevos equipos de control de tránsito, torres de auxilio vial (S.O.S.), las cuales se instalan a lo largo de las carreteras, vehículos para la supervisión y mantenimiento menor de las carreteras, y mobiliario y equipo de administración, para una operación más ágil y eficiente, lo que permitió dar un mejor servicio al usuario.  Las metas obtenidas fueron las siguientes:

Concepto:
Unidad de medida
Programado

original
Modificado
Alcanzado



Tránsito vehicular
Miles de vehículos
135 162
140 369
142 496

Tránsito peatonal
Miles de peatones
14 851
15 193
15 541

Producción material asfáltico
Miles de litros
33 000
17 291
17 552

Producción de pintura
Miles de litros
2 659
1 578
1 522

El tránsito vehicular programado originalmente para 1998 fue de 135 162 miles de vehículos, cifra que fue estimada con el tránsito registrado de enero a septiembre de 1997, posteriormente se modificó esta cifra considerando enero-diciembre de 1997, el cual había mejorado en el último trimestre del año, lo que sirvió de base para estimar un tránsito de 140 369 miles de vehículos, alcanzando finalmente un registro de 142 496 miles de paso vehiculares, lo que significó un aumento de 1.5 por ciento respecto al original.  Durante este año el crecimiento del aforo se debe básicamente a 5 autopistas y un puente internacional:  México-Querétaro, Querétaro-Irapuato, Cd. Mendoza-Córdoba, Tijuana-Ensenada y el Puente Juárez-Lincoln.

Con base en los resultados de enero a septiembre de 1997, se programó originalmente un tránsito peatonal de 14 851 miles de peatones, modificando la cifra a 15 193 miles de peatones ya que con los resultados de enero a diciembre de 1997, lo alcanzado al término del año que fue de 15 541 miles de patones, cantidad superior en 4.6 por ciento respecto a la meta original y 2.3 por ciento con relación a la modificada.  Cabe mencionar que los puentes Paso del Norte, Laredo y Matamoros se significaron por ser los que mayor tránsito peatonal registrando 11.5 millones entre los tres, es decir casi el 75.0 por ciento del total.

Por lo que se refiere a la producción de asfalto se programó originalmente 33 000 miles de litros, considerando algunos proyectos que no se realizaron por lo que se ajustó a 17 291 miles de litros, produciendo finalmente el Conexo Industrial 17 552 miles de litros de material asfáltico, teniendo una variación de tan solo el 1.5 por ciento.  La producción de pinturas se redujo casi un 42.8 por ciento de su programación original, al alcanzar la producción de 1 522 miles de litros respecto a los 2 659 miles de  litros, debido a la disminución en ventas de estos productos.

ACTIVIDAD INSTITUCIONAL:  701  Administrar recursos humanos, materiales y financieros.

Esta actividad institucional tiene como objetivo el utilizar plena y racionalmente los recursos humanos y materiales de que dispone CAPUFE, para mantener la operación y nivel de servicio que demandan los usuarios de las carreteras, y puentes como contraprestación del pago de su cuota.

Esta actividad institucional participó con el 29.9 por ciento del presupuesto total devengado por la entidad: el presupuesto ejercido fue de 597 978.7 miles de pesos,  presentando una variación negativa del 13.2 por ciento con respecto al presupuesto autorizado original de 689 298.7 miles de pesos.  De acuerdo a  la naturaleza del gasto total ejercido, 88.6 por ciento corresponde a gasto corriente y, 11.4 por ciento a gasto de capital, y ambos se financiaron con recursos propios; la economía que se presenta es consecuencia de las medidas de racionalidad adoptadas por el organismo en cumplimiento a las disposiciones de austeridad acordadas por el gobierno federal, todo esto sin menoscabo del buen funcionamiento de la entidad.  Del total de recursos ejercidos, el  92.5 por ciento se canalizaron al Proyecto N000, 2.3 por ciento al proyecto I006 y 5.2 por ciento al Proyecto I030. 

PROYECTO:  N000 Actividad institucional no asociada a proyectos

Este proyecto tiene como objetivo el de administrar en forma eficiente recursos humanos y financieros del organismo, para mejorar los servicios a su cargo y la inversión de los recursos financieros para lograr los mejores rendimientos de acuerdo a la normatividad aplicable en esta materia.

Cabe señalar que para este proyecto, el Presupuesto de Egresos de la Federación (PEF) 1998 no presenta indicador estratégico y metas, no obstante, a continuación se indica el destino del gasto devengado.

En este proyecto se ejercieron 552 883.8 miles de pesos, monto menor en 10.6 por ciento a los 618 220.1 miles de pesos programados, esta disminución se debió al subejercicio en los capítulos de gasto de adquisiciones de bienes y servicios, tanto de gasto corriente como de inversión, derivado al incumplimiento de algunos proveedores en la entrega de materiales y servicios.

De los recursos ejercidos, 504 774.0 miles de pesos son de gasto corriente y 48 109.8 miles de pesos de capital, montos que significan un porcentaje de ejercicio del 93.2 y 63.0 por ciento respecto al original, los cuales se destinaron a la adquisición de material de oficina, vestuario, material eléctrico, combustible y material de computo, todo ello necesario para los trabajos propios de la administración pública, así mismo, durante 1998 se impartieron 1 123 cursos de 1 033 programados, en beneficio de 13 262 servidores públicos de los 11 720 programados, superándose las metas anuales establecidas en 8.7  y 13.2 por ciento respectivamente.

De los servidores públicos participantes 13 262 concluyeron su capacitación, 3 454 corresponden a oficinas centrales y 9 808 a Delegaciones, Gerencias de Tramo y Conexo Industrial, los cuales se distribuyen como sigue: 

Capacitados:
Tipo de curso:

1 938
Operativos-técnicos

2 313
Administrativos

5 849
En cumplimiento del PROMAP

937
En telecomunicaciones e informática

1 823
Protección civil

84
Mandos medios

57
Conexo Industrial

261
Otros (diplomados y modernización)

Se prosiguió con la capacitación orientada a la profesionalización de los servidores públicos del organismo, a fin de cumplir con los lineamientos establecidos en el Programa de Modernización de la Administración Pública (PROMAP); en 1998 se ejecutaron 394 cursos de los establecidos por la propia SECODAM en beneficio de 5 849 trabajadores.

Cursos-Taller
Oficinas Centrales
Delegaciones y Gerencias
SECODAM   1/


Acciones
Capacitados
Acciones
Capacitación
Acciones
Capacitación

PROMAP
38
525
116
1 782
0
0

Conceptos básicos de calidad
13
150
78
1 300
0
0

Calidad en servicio
6
39
68
1 009
2
4

Técnicas de servicio
4
37
67
999
2
4

Totales:
61
751
329
5 090
4
8

1/ Se refiere a los servidores de CAPUFE que asistieron a cursos impartidos por SECODAM.

La meta programada para la construcción, remodelación y ampliación de edificios de oficinas, incluyendo servicios relacionados con las mismas, se estimaba una inversión de 17 195.0 miles de pesos, de acuerdo con el Presupuesto de Egresos de la Federación, con el objetivo de modernizar, ampliar y obtener mayor funcionalidad en el control del sistema de peaje, para proporcionar al usuario un mejor servicio en cuanto seguridad comodidad y eficacia.  En el transcurso del periodo se cancelaron un total de nueve obras programadas originalmente, de  las cuales su inversión fue de 15 395.0 miles de pesos lo cual representa el 89.5 por ciento sobre el monto programado, esto motivo para dar suficiencia  a 22 proyectos de mayor prioridad.  El  presupuesto quedó distribuido de la siguiente manera: dio origen a la construcción de los edificios administrativos de las Delegaciones VI y VII, Coatzacoalcos y Veracruz, respectivamente con una inversión de 3 619.6 miles de pesos de los cuales se llegó a un alcance de 1 158.2 miles de pesos, incluyendo sus servicios de proyecto y supervisión. De igual forma se dio prioridad  a la ampliación, readecuación y modernización en Oficinas Centrales en los que se erogó un total de 2 158.2 miles de pesos a lo que corresponde con monto programado las siguientes obras y servicios: el proyecto y construcción del edificio para el Centro de Desarrollo Infantil (CENDI) con una inversión de 1 025.0 miles de pesos incluyendo la supervisión de la misma.  La remodelación del acceso a oficinas en la Quinta “Los Alebrijes”, con una inversión de 147.6 miles de pesos, construcción de ventanal y adecuaciones a la Gerencia de asuntos Jurídicos con una inversión de 42.8 miles de pesos, remodelación y adecuación de las oficinas de enlace, con una inversión de 282.7, diseño, construcción e instalación de caseta acústica con una inversión de 182.5 miles de pesos, Instalación y supervisión de la instalación eléctrica para cargas sensibles con una inversión de 2 162.3 miles de pesos.  Se elaboró la adecuación al proyecto de oficinas administrativas de la delegación V con una inversión de 425.0 miles de pesos.  El resto de la inversión 895.2 miles de pesos, se destinó a obras de continuidad erogándose un total de 2 393.8 miles de pesos, a los que corresponde a las siguientes obras y servicios con su presupuesto correspondiente: construcción y supervisión de edificio de oficinas de la delegación VIII con una inversión de 2 389.8 miles de pesos, ampliación de oficinas en la quinta “Los Alebrijes” con una inversión de 70.0 miles de pesos, supervisión de la construcción de oficinas a base de cancelería en oficinas centrales con una inversión de 32.9, fabricación, colocación y supervisión de techumbres en casetas auxiliares 76, 77, 78 y 79 en Cuacnopalan-Oaxaca, con una inversión de 286.9 miles de pesos, techumbre de 5 carriles auxiliares en plaza de cobro no. 71 Chalco, con una inversión de 22.1 miles de pesos, y la edificación de techumbre en campamento Nochixtlán, con una inversión de 151.0 miles de pesos.

Obras hidráulicas y drenaje

La meta programada para la construcción de plantas tratadoras de aguas residuales con una inversión de 7 000.0 miles de pesos de acuerdo con el Presupuesto de Egresos de la Federación con el objetivo de mejorar la calidad del agua residual que desecha algunas instalaciones del organismo para evitar contaminación del medio ambiente y poder reutilizarla en el riego de áreas verdes se desglosa de la siguiente manera,  almacén Tepexpan con un monto de 1 400.0 miles de pesos, campamento Parres con un monto de 1 400.0 miles de pesos, Casa de los Chinelos con un monto de 1 400.0 miles de pesos, CENDI con un monto de 1 400.0 miles de pesos y almacén y archivo de concentración con un monto de 1 400.0 miles de pesos, del cual no se ejerció ninguna cantidad.

Tramo Carretero
Miles de Pesos
Porcentaje de Variación


Programado
Alcanzado


Construcción de 5 Plantas tratadoras ubicadas en: almacén Tepexpan, Campamento Parres, Casa Los Chinelos, CENDI y Almacén y Archivo de Concentración
7 000
-0.00
-100

Totales:
7 000
-0.00
-100

A continuación se detallan las justificaciones a las variaciones respecto a las metas y erogaciones programadas.

Justificaciones a las variaciones

Coatzacoalcos - Veracruz

El presupuesto no programado y aplicado a las obras de construcción de edificios de oficinas administrativas de las delegaciones VI y VII, 3 619.6 miles de pesos, se deriva de obras canceladas para satisfacer la necesidad operativa de contar con instalaciones propias y funcionales para el buen desarrollo de las funciones, aunado a esto el evitar el pago de renta.

Oficinas Centrales

La variación se debe a la cancelación de 9 obras originalmente programadas que dieron margen a la realización de obras de mayor prioridad de construcción, ampliación, adecuación y remodelación, con sus respectivos servicios, de oficinas centrales, a los que se les asignó un presupuesto de 2 158.2 miles de pesos.

Con relación al presupuesto programado para  la construcción de plantas tratadoras de aguas residuales y jardinería no se ejerció debido a los recortes presupuestales de 1998 por el Gobierno Federal.

Puebla

Variación referente a la obra de “Adecuación al proyecto de oficinas administrativas de la Delegación V” no programada originalmente, necesaria para planear el buen desarrollo de la construcción de oficinas administrativas de la delegación V, presupuesto derivado de proyectos cancelados con anterioridad.

PROYECTO:  I006 Plan director de sistemas de información

Como respuesta a las exigencias y dinamismo de los cambios del país y como una estrategia de empresa, para la que sus clientes son de importancia capital, CAPUFE inició en 1997 una etapa de transformación y modernización en su estructura orgánica y funcional.  Esta etapa comprende entre otros, el proceso de modernización de los equipos de peaje del organismo a través del Plan director del sistema de peaje (PDSP), que constituye el elemento fundamental de la orientación del negocio, y la puesta en marcha del Plan Director de Sistemas de información de CAPUFE (PDSI), que establece entre otros, los lineamientos que permitan asegurar el funcionamiento coherente del nuevo sistema de peaje, con el sistema de información global, mediante el desarrollo de las funciones de gestión del peaje en los diferentes ámbitos de actividad (administrativo, financiero, comercial, etc.), y niveles de la estructura del organismo.

En el marco del PDSI se establece como una primera etapa el Proyecto de Gestión de Peaje y Sistemas Administrativos I, que tiene como objetivo el desarrollo de sistemas para administrar la información sobre el aforo e ingreso de la red propia y contratada, así como de los procesos administrativos básicos inherentes a la actividad de CAPUFE (Contabilidad, Presupuesto, terceros, entre otros).

El presupuesto asignado a este proyecto asciende a los 29 872.8 miles de pesos para 1998, de los cuales se ejercieron solamente 13 953.6 miles de pesos, equivalente al 46.7 por ciento del presupuestado original.  Lo anterior debido a dos causas principalmente.

La primera fue el retraso presentado en la ejecución del desarrollo de la primera etapa de dicho proyecto, dejándose de ejercer la cantidad de 8 294.0 miles de pesos y cuyo ejercicio fue transferido al año de 1999.

La segunda causa se deriva de la anterior, ya que al no concluirse la primera etapa de dicho proyecto, por razones de coordinación en las etapas, no fue posible dar inicio a la segunda, cuyo monto a ejercer ascendía a la cantidad de 7 625.2 miles de pesos considerados originalmente para dar inicio con esta etapa a finales de 1998.

Como resultado del presupuesto ejercido durante 1998 se obtuvieron los siguientes productos:

Se concluyeron las etapas de Definición de Requerimientos y Análisis de los siguientes sistemas: 

Gestión de Peaje:

Previsión y Seguimiento de Aforo

Estadísticas para la Comercialización

Mantenimiento a Equipos de Peaje

Recursos Humanos relacionados con la operación del Peaje

Recursos Materiales relacionados con la operación del Peaje y Atención a Clientes.

Administración:

Contabilidad General

Contabilidad Presupuestal

Terceros

Contratos

Finanzas-Inversiones

Indicadores Financieros.

Transversales (Estos interactúan con Gestión de Peaje y los Administrativos)

Datos Comunes

Seguridad

Replicación de Datos

Se obtuvo código fuente (programas)de los siguientes Sistemas que ascienden aproximadamente a 1200 objetos:

Gestión de Peaje:

Previsión y Seguimiento de Aforo

Estadísticas para la Comercialización

Mantenimiento a Equipos de Peaje

Atención a Clientes.(Quejas, Denuncias y Sugerencias)

Administración:

Contabilidad General

Contabilidad Presupuestal

Terceros

Contratos

Transversales
Datos Comunes

Seguridad (terminado totalmente)

Replicación de Datos (terminado totalmente)

Adicionalmente a estos trabajos se llevó a cabo el mantenimiento de los sistemas en operación.

PROYECTO:  I030 Programa de Telecomunicaciones

La red de telecomunicaciones inició su operación en 1996 con 10 nodos, en 1997 se incrementó en 62 nodos y en 1998 en 29 nodos, con esto se integraron a la red 120 centros de trabajo del organismo, incluyendo oficinas centrales, delegaciones, gerencias de tramo, subdelegaciones, plazas de cobro, campamentos y servicio médico.

Para lo anterior se presupuestaron 41 205.8 miles de pesos, 14 200.0 miles de pesos para adquisición de equipo  para integrar a los 29 nodos a la red y ampliar las capacidades a los equipos de comunicaciones existentes; 22 105.8 miles de pesos para materiales y servicios para mantener en operación la infraestructura instalada de telecomunicaciones, así como ampliar los servicios que ofrece la red de telecomunicaciones y 4 900.0 miles de pesos  para obra pública, ya que era necesario adecuar áreas de telemática en los 29 nodos y modificar algunas áreas existentes con equipos de aire acondicionado, sistemas de tierra física, sistemas de control de acceso, extinción de incendios y acometida eléctrica, por lo que se enviaron recursos a las delegaciones regionales para realizar estos trabajos, pero esto se vio impactado por varios factores como:

· Retraso en el Proyecto de Modernización de peaje, dado que una parte de los fondos era para instalación de servicios y cableados en estas plazas de cobro.

· Licitaciones desiertas y cambio de administración, que implicó retrasos en trámites de adquisición y cambio de prioridades, en imponderable fuera del control de CAPUFE.

· Falta de recursos humanos para seguimiento de proyectos; los proyectos de 1998 estaban condicionados a contar con una determinada plantilla, al no contarse con ella solo se pudieron concretar proyectos imprescindibles, esto impactó principalmente en el renglón de servicios.

En las condiciones anteriores solo se ejercieron 31 141.3 miles de pesos, es decir, el 75.6 por ciento de los recursos programados, de los cuales 11 736.7 miles de pesos en gasto corriente, monto inferior en 53.1 por ciento respecto al original y 19 404.6 miles de pesos en gasto de capital, cantidad que significa un incremento del 1.6 por ciento con relación al original, logrando mantener el nivel de servicio de la red, adquirir el equipamiento necesario para comunicar a prácticamente todos los centros de trabajo y actualizar algunos componentes para evitar obsolescencia y prepararlos para el cambio de milenio. 
3
Página 1 de 38

